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Winter season can ruin your skin’s health and wellness! Locate the very 리쥬란
best pointers right her
. The winter season is the most awful time for our skin, especially if you struggle with dry skin. Th
oughout this time around of the year, the coolumbilicoplasty
air takes dampness from your skin, creating it to become completely dry, itchy, as well as irritable. Under such conditions, the majority of ladie
are puzzled if they can preserve their smooth and also radiant skin. If you are also in this dilemma, we will solve this trouble for you. enowned dermatologist as well as aesthetic medical umblicoplasty
professional, who shares suggestions with HealthShots on how you can take care of your skin during the winter season.

He says, “During the winter season, disability and fragility of the skin barrier is the most
ifest as signs and symptoms of dryness, level of sensitivity, and a lack of brilliancy appearance.”

So, continue reading– this is a helpful
overview to shift your skincare regimen for winter.
1. Utilize a moisturising cleanser
As the temperature level plunges, humidity levels likewise drop, and also our skin sheds its moisture to the completely dry air around us. So, during the winter, button to a
isturising cleanser that can aid to moisten parched skin, and sustain the skin’s obstacle to assist shield the skin from the damaging effects of the winter. This likewise assihe dead skin cells, without leaving the skin feeling tight or completely dry.

2. Cleanse
your skin
The trwww.issueblogs.com
ick to maintaining skin clean and devoid of built up dirt is cleansing two times a day, b
the night. Dr Rana says, “The skin’s all-natural cell turnover process creates particles on the top layers that need to be removed before using any other items. That’s because they can 리쥬란힐러
impact the efficacy of future key ingredients that permeate into the skin. Cleansing also boosts the blood flow, as well as aids removal of toxins. So, don’t hurry it.”

3. Hyaluronic acid
Direct exposure to the severe as well as
season can lead to completely dry skin. So, moisten your skin always, and utilize hyaluronic韩国整形
acid for amazing results.

4. Add retinol to your skincare regimen
” Retinol is great to plump and also sm韩国整容
oothen the skin. It ought to constantly be followed up with a gr
sts cell turn over, regulates oil flow,肚脐整形
as well as enhances the look of pigmentation,” states Dr Rana.

5. Use sunscreen as a shield in skincare
” The biggest mistake肚脐手术
you can make is not using SPF throughout the winter,” claims Dr Rana. Our skin can be harmed by UV r
ays all around the year. Make use of a mineral-based SPF for its agility, breathability, ocean-friendliness, and ease of use.
6. Utilize a mask to secure skin
Humidity levels as well as reduced temperature level during the win연어주사
ter can often trigger many skin problems. So, constantly make use of a mask that includes clay and also algae essence, which can assist draw out pollutants, calm places, and also exfoliate your skin, recommends Dr Rana.

7. Vitamin C is a victor for skin care
Include vitamin C to your skincare regime. Vitamin C works effectively during the winter, and aids combat SPF rays that a
t fully obstructed by sun block. Dr Rana states, “It is also great for skin pigmentation, which aids to increase collagen manufacturing, leading to a brighter complexion.”

8. Look after lips as well as under-eye skin
Utilize a lip cream as well as eye cream.

9. Body butter for skincare
To keep your sk
in’s protective obstacle moisturized throughout the winter, enjoy velvety body butter with must-have winter season skin active ingredients like enhancing shea as well as cocoa oils.

10. Adhere to a nourishing diet regimen
It is constantly vital to complement a winter skin regular with a healthy and also seasonal diet
regimen, together with your skin care program. During this season, eat great deals of squashes like butternut as well as pumpkin that are rich in beta-carotene. This assists to aid cell renewal, regulates skin feature, and also advertises collagen production						
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ctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						
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ctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
																														

				

				
				
							링크성형외과Il giorno 27 Giugno 1980, alle nove di sera mentre era in rotta da Bologna a Palermo, il Douglas DC9 눈성형 nominativo I-TIGI della compagnia Itavia, volo IH870, giunto in prossimità dell’isola di Ustica, perdeva improvvisamente i contatti con il Centro di Controllo Regionale di Ciampino눈성형 효과 e precipitava nel Mar Tirreno.
L’aereo volava a oltre 25.000 piedi, rispettando tutte le prescrizioni del controlo del traffico aereo. L’aereo aveva effettuato tutti i controlli e le revisioni periodiche, ed era condotto da personale abilitato ed esperto che aveva goduto dei prescritti turni di riposo. Tutte le 81 persone a bordo perivano nel disastro.
I-TIGI era sotto il controllo del Centro regionale di controllo del traffico aereo di Ciampino e sotto la sorveglianza 눈성형 비용 dei radar militari di Licola (vicino Napoli) e di Marsala (in Sicilia)
Cominciava così il più grande mistero dell’aviazione civile di tutti i tempi
						

				

				
				
																														

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
							Questa sintesi è ศัลยกรรมตกแต่งสะดือ
 nata a seguito di interessanti colloqui avuti nel forum di www.politicaonline.net con persone appassionate di volo.
In questo modo si può disporre di un riassunto che racchiude la sostanza di quello che sarà trattato, in ตกแต่งสะดือ ที่ไหนดี
 forma molto più ampia, nelle sezioni successive						

				

				
				
							ใคร เคย ศัลยกรรมสะดือ บ้าง
 Località: Sardegna meridionale – Orario: dalle 18.09Z alle 18.30Z circa
Fonte: tabulati del radar militare di Marsala e del radar militare di Poggio Balloneแก้ไข สะดือจุ่น pantip

Protagonisti:
– Radar militare di Marsala (codice identificatore “AJ”)
– Radar militare di Poggio Ballone (codice identificatore “LL”)
– Traccia AJ453 cod. 56 Zombie, trasponder 0773 (manca il piano di volo, quindi possiamo ผ่าตัดสะดือจุ่น ราคา
 sapere solo che appartiene a uno di questi paesi: Albania, Angola, Bulgaria, Cecoslovacchia, Cina Popolare, Cuba, Etiopia, Iran, Jugoslavia, 눈밑지방재배치 Libia, Mozambico, Polonia, Repubblica Democratica Tedesca, Romania, Siria, Yemen del Sud, Tanzania, Ungheria e URSS. Sono i paesi di “interesse” per la difesa aerea ai quali, seppur ศัลยกรรมสะดือ ยันฮี
autorizzati al sorvolo del territorio nazionale, si assegna sempre il codice 56 Zombie.						

				

				
				
																														

				

				
				
							La traccia appare sul nastro di Marsala, e nasce all’interno della Sardegna alle 18.09Z สะดือ รูปร่าง
come AA037 cod 40 (AA e cod. 40 pending sono assegnati alle tracce da identificare)
Dopo 2 minuti, alle 18.11Z Poggio Ballone la “marca” come LL437 gia completa di tutti i dati (velocità, quota, posizione, direzione, con codice 56 “zombie” e codice trasponder 0773, รีวิว ผ่าตัด สะดือ
trasmettendola in cross-tell a Marsala.
Ancora un minuto, alle 18.12Z, e la traccia, per Marsala, si trasforma in AJ453 con gli stessi parametri, lo stesso codice 56 Zombie e lo stesso codice trasponder 0773, e i dati vengono inviati da Marsala a Poggio Ballone che ne continua a seguire il volo per circa 5 minuti.
Appare chiaro che all’inizio (AA037) per성형외과 진료시간 Marsala è una traccia da identificare, ma ci pensa Poggio Ballone a dirgli: LL437, guarda che è uno Zombie, un velivolo non amico che non ha presentato il piano di volo! Altrimenti, senza questa precisazione, Marsala la avrebbe identificata “Friedly” o “Uniform”, visto배꼽성형 방법 che nasce sul territorio nazionale. Invece è proprio Poggio Ballone a dirgli: attento che è Zombie! Marsala la prende in carico e la ritrasmette immediatamente a Poggio Ballone: Ho capito, è Zombie, gli sto addoss
						

				

				
				
																														

				

				
				
							สะดือสวยๆ
Il volo AJ543 prosegue regolarmente verso sud-est (verso l’Africa) sempre con cod. 56 Zombie.
Alle 18.19Z e alle 18.20Z la traccia AJ453 mostra una evidente anomalia.
Per dueผ่าตัดสะดือ
battute la traccia si “sdoppia”, cioè manda una seconda “eco radar” quattro secondi dopo essere stata illuminata. Poiché il “periodo” (tempo di un giro d’antenna) del radar di Marsala è di 11,3 sec. una traccia può essere battuta a intervalli 쌍꺼풀 효과 minimi di 11,3 sec.
Il “fenomeno” accade due volte e non passa inosservato.
Infatti dopo circa un minuto la traccia AJ453 appare con cod. 76, “assegnata all’intercettore pilotato”
Dopo altri 40 secondi viene creata la traccia AJ000 cod. 64 “Intercettore”, che avvia la procedura di 배꼽성형intercettazione. (la traccia AJ000 si trova appena a sud di Marsala)
Ma il fenomeno non si ripete e l’operazione non viene effettuata.
Da notare che AJ000 è l’unica traccia cod. 64 “Intercettore” creata nella giornata. E AJ453 è l’unica traccia della giornata su cui si mette il cod. 76 e si avvia una azione di intercettazione.
E siamo alle 
8.21Z, esattamente 38 minuti prima della strage di Ustica
						

				

				
				
																														

				

				
				
							ХҮЙСНИЙ НҮХНИЙ ГОО САЙХНЫ МЭС ЗАСАЛ
Subito dopo essere stata fatta oggetto di “intercettazione” (18.20Z) AJ453 nel giro di 7 minuti cambia direzione (da 152^ a 201^ хэвлийн товчлуурын мэс засал
quindi ben cinquanta gradi, da sud-est a sud-ovest) e la quota, da 34.000 a 9.400 piedi (da 10.370 metri a 쌍꺼풀 매몰법 2.870 metri)
Questo dimostra che AJ453 non era un aereo di linea. (Il Gen. Pisano chiede fin da Aprile ’89 i piani di volo di “tutti” i voli di quella sera, ma con vari pretesti questi piani di volo vengono negati sia a lui che alla Comm. Stragi che al G.I.)
Nelle “doppie battute” si può già riconoscere l’avvio di una operazione di guerra elettronica.
Infatti il radar PHẪU THUẬT RỐN
di Marsala (sistema Nadge) “non può” generare un nuovo “plot sintetico” quattro secondi dopo aver battuto una traccia, perchè dopo quattro secondi l’antenna ha 민트실리프팅 ruotato di 127 gradi e sta puntando da tutt’altra parte.BELLY BUTTON RESHAPING
						

				

				
				
							belly button surgery
ocalità: Tirreno meridionale – Orario: dalle 18.09Z alle 19.03Z circa
Fonte: tabulati del radar militare di Marsala e del radar civile di Ciampino
Protagonisti:
– Radar militare di Marsala (codice identificatore “AJ”)
– Radar civile dinavel reshaping surgery
 Ciampino
– Traccia AJ450, cod. 46 Friendly
– Traccia AJ421 – DC9 I-TIGI volo IH870, cod. trasponder 1136, cod. 46 Friendly쌍꺼풀 절개법
– Traccia U.F.O. – Unidentified Flyng Obiect						

				

				
				
																														

				

				
				
							navel surgery
AJ421, a destra, è la traccia del DC9 I-TIGI che scende verso Palermo. Alle 18.59.45Z manda il suo ultimo segnale trasponder (praticamente nel punto in cui incrocia la traccia color fuxia)가슴보형물 종류
UFO è la traccia fuxia alla sinistra, come riportabile dai tracciati di Ciampino (i famosi plot -17, -12 e 2b)
AJ450 è la traccia davanti la Sardegna. Nasce alle 18.40Z e termina alle 18.59.20Z. Si mostra come un oggetto in discesa da 67.800 piedi fino a 34.000 piedi, con velocità al suolo bassissima (meno di 90 Km/h, quindi il sistema dovrebbe eliminarlo automaticamente). E’ identificato BELLY BUTTON RESHAPING surgery
con cod. 46 Friendly dopo circa 15 minuti dalla sua apparizione.
Viene giudicato come il volo di un “pallone sonda” sia nel “Rapporto Pisano” dell’Aereonautica Militare del marzo ’89, sia nella “Perizia Radaristica” depositata a luglio ’97;
In realtà non può essere un pallone sonda, che di questa stagione, a quella quota e quella latitudine volano in direzione opposta.
AJ450 è un
aereo militare dotato di una apparecchiatura da guerra elettronica e sta compiendo una operazione di “inganno”, che consiste nel negare al rilevamento del radar di Marsala i umbilicoplasty
veri parametri cinematici (quota e velocità).
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
																														

				

				
				
							УМБИЛИКОПЛАСТИКА
Con questo disegno, apparso su La Repubblica il 15 Ottobre 1989, inizia il mio impegno sull’Affaire операция на пупке
Ustica, che durerà, fra alterne vicende, fino ad oggi.
E’ un po ingiallito ma stava in cantina da 세미아웃 쌍꺼풀 quindici anni….Il logo della mia ditta che gestivo all’epoca, il curriculum professionale e l’attività della DIESSE (almeno chiariamo subito che non lavoravo alla C.I.A.)In questo capitolo racconto come è iniziato il mio coinvolgimento nell’Affare Ustica, alla fine di Settembre del 1989.
Con una telefonata perchè non mi stava bene un articolo apparso su La Repubblica: – Ma scusi, secondo lei allora i missili ce li hanno solo gli americani?
– Perchè, lei si intende di missili? – è la serafica risposta di Fr
anco…..
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
																														

				

				
				
							肚臍手術
 Un Mig 23 MF dell’aviazione libica

In questo capitolo si descrive brevemente del rinvenimento del Mig libico in Calabria肚臍整形費用
						

				

				
				
																														

				

				
				
							肚臍形狀
Il seggiolino eiettabile del Mig 23 esposto in un museo tedesco.
Come si 눈매교정 효과 vede il manichino indossa la tipica combinazione di volo dei piloti sovietici. In particolare è il casco che porta l’attacco del tubo dell’ossigeno, e quindi senza indossare questo tipo di casco non si può volare. Anche la tuta di volo appare essere quella caratteristica sovietica.
Si notano 肚臍整形ptt
inoltre i vincoli per le gambe del pilota. In caso di eiezione quei due gambali hanno il compito di retrarre velocemente le gambe per evitare che esse …. restino nell’aereo mentre il pilota viene sparato via, mentre anche le cinture di vincolo si tendono “strizzando” il pilota sul seggiolino.
In sostanza casco e seggiolino trasformano il pilota in un tutt’uno “fisico” con l’aereo. All’atto dell 눈매교정 비용 ‘eiezione il pilota si mantiene un tutt’uno col seggiolino, mentre una carica esplosiva lo fa uscire dall’abitacolo e un razzo provvede ad innalzarlo alcune ce
tinaia di metri sopra l’aereo. A questo punto pilota e seggiolino si separano rapidamente (ancora con una piccola 凸肚臍
carica esplosiva) e si apre il paracadute.
Quindi in un qualsiasi incidente aereo l’analisi dello stato del seggiolino diventa fondamentale per capire quello 앞트임che è successo.
						

				

				
				
																														

				

				
				
							韓國肚臍手術
Il cannone GSh da 23 mm a canne binate che equipaggia il Mig 23.
Secondo le testimonianze rese al processo, nel 2003, era rotolato sotto un cespuglio, 韓國肚臍整形費用
 per cui si concluse che il Mig ritrovato in Sila volava disarmato.
Per dare un’idea delle dimensioni, ognuno dei proiettili è all’incirca come le bottigliette della coca-cola.						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
							
In questo capitolo c’è una breve descrizione della situazione che si era venuta a creare intorno al caso Ustica nel 1989. Polemiche ferocissime sui media e 코성형 보형물 종류“depistaggi” (cioè operazioni di disinformazione) messe in atto da entità in parte rimaste oscure.
						

				

				
				
							
In questa parte delle requisitorie dei Pubblici Ministeri sono descritte gran parte delle attività di disinformazione messe in atto già dalle prime ore dopo il disastro.
Si tratta di un documento di grande interesse e che dimostra come, fin 
dall’inizio, il disastro di Ustica non fosse riconducibile ad un normale incidente a
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
																														

				

				
				
							整形垢
All’epoca si indicava che al momento del disastro un aereo sconosciuto si dirigeva, da ovest verso est, contro il DC9 italiano. E che al momento 整形
 dello spegnimento del transponder questo si trovava a circa 10 Km di distanza.
Era quindi possibile stimare dove si trovasse al momento del lancio del missile………リンク美容外科
						

				

				
				
																														

				

				
				
							I missili Aria-Aria di produzione sovietica in una tavola tratta da internet
Nel ’90 queste informazioni potevano essere tratte dalla stampa specializzata
						

				

				
				
																														

				

				
				
							美容外科
Decidiamo di scrivere un libro, ai primi mesi del 1990. Franco scrive la parte “giudiziaria”, io mi occupo della parte “코 보형물 종류tecnica”.
Ci fa pure la copertina Forattini!
E’ pieno di spunti ウォンジン整形外科
interessanti che troveranno poi riscontro nelle indagini degli anni successivi, indichiamo il tipo di missile e i possibili “contesti” nei quali è maturato l’evento, ma per una serie di circostanze “fortuite” di questo libro saranno distribuite solo 800 copie……..ナナ美容外科

Poi, sempre nello stesso periodo, mi accadono altro genere di guai che mi costringeranno a piantarla con Ustica.
E’ il destino cinico e baro che governa la vita degli uomini, mi dico…….케이스성형외과						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
																														

				

				
				
							ID美容外科
Nel ’92, dopo un paio d’anni in cui ho avuto ben altri grattacapi a cui pensare, il mio amico Franco mi telefona: Il Magistrato va a fare un sopralluogo a Castelsilano, a “Timpa delle 앞트임 효과 Megere”, dove era precipitato il Mig libico.
Ti va di venire?
Così ricomincio, e vedo il buco che il Mig ha fatto sulla costa
del burrone, e mi ritorna alla mente un episodio del 1972, quando un G91 della Pattuglia Acrobatica Nazionale era precipitato a cinquecento metri da casa mia……..美容整形外科
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Hungry for a taste of Thai food? Yoโรงพยาบาลศัลยกรรมลิงค์
u’ll locate leading food lover experiences on either of our 10-day trips to North Thailand or Southern Thailand to lure your tโรงพยาบาลศัลยกรรมเกาหลี
aste buds.

Guay Teow (Noodle Soup).
Guay teow is arguably one of one of the most prominent Thai dishes as well as can be discovered practically all over. Guay teow defines any kind of sortหมอเกาหลี
of noodle soup. It can be made with hen, pork, or beef (rarely vegetarian-friendly) as well as either rice noodles or egg noodles. Most of the moment, vendors also add wontoศัลยกรรมเกาหลี
ns or meatballs to the brew. The dish is finest covered with a choice of condiments consisting of, sugar, dried chilli peppers,จมูกทรงเกาหลี
lime juice, and also fish sauce. Guay teow can be eaten at any time of day as well as is especially excellent as a late night treat.

Tom Yum Goong (Spicy Shrimp Soup).
This iconic dish of steaming goodnesทรงจมูกเกาหลี
s is bold, fragrant as well as comes with a fairly solid spicy kick. Tom yum goong is created with perfect Thai active ingredients like lemongrasเอเจนซี่ศัลยกรรมเกาหลี
s, chilli, galangal, kaffier lime leaves, shallots, fresh lime juice and plenty of fish sauce. Fresh shellfishes as well as mushrooms are included as well as coconut lotion if you want the velvety variation.

Tom Kha Gai (Poultry in Coconut Soup)โรงพยาบาลมาสเตอร์พีซ
.
Tom kha gai is related to tom yum as well as offers people with a reduced resistance to spice the chance to taste the same stuSLC
nning flavours. Besides the seasoning scale, Tom kha gai is likewise special in that it usually comes with lots of creamy cocoคลินิกศัลยกรรม
nut milk producing an abundant sweet soup. Like the majority of Thai foods, vegan choices are conveniently versatile by replacing a few components.

Som Tam (Spicy Eco-friendly Papaya Salad).
Som tam comes from Isaan in Northeastern Thailand and also is one of the most preferred recipes in Thailand. Som tam comes in a selection of styles, nonetheless, the timeless som tam consists of shredded environment-friendly papaya,คลินิกเสริมจมูก
tomatoes, carrots, peanuts, dried shrimp, runner beans, palm sugar, tamarind pulp, fish sauce, lime juice, garlic and also a lot of chillies. The active ingredients are mixed with each other utilizing a mortar and also pestle, wกังนัมคลินิก
hich amplifies the flavours right into an extremely moreโบกี้ไลอ้อน ศัลยกรรม
ish meal.

Yam Pla Dook Foo (Fried Catfish with Environment-friendlโบกี้ไลอ้อน ก่อนศัลยกรรม
y Mango Salad).
‘ Fluffy’ as well as ‘crispy’ could be the most effective words to describe this meal. Catfish is fried in teeny little pieces (read “blown up”)บาโนบากิ
producing a ventilated, cosy and scrumptious fish salad. The secret to this dish is the pairing of the crunchy fish with wonderful, sour and also spicy greโรงพยาบาลศัลยกรรมนานะ
en mango salad. This dish is best delighted in as an appetiser with a group of pals or as a beer treat.

Yam Talay (Spicy Fish And Shellfish Salad).
This mixed seafood salad is not just delicโรงพยาบาลดีเอ
ious yet is also a healthy meal choice. Depending upon where you are, this salad can have any kind of mix of squid, shrimpโรงพยาบาลศัลยกรรมไอดี
, mussels, scallops or crabmeat in it. Contributed to the fisเปิดหัวตา
atoes, onions and also rice glass noodles forever step.

Laab (Spicy Salad).
Laab is a northeastern-style salad witทำตาสองชั้น
h meat or mushroom as well as mint which comes from the northeastern province of Isan. Laab is available in a range of designsทำตา 2 ชั้น
consisting of hen, pork, and also mushroom. It is not recommended for those who can not take care of seasoning as it has a tendency ahead with a substantial kick.

Pad Phuk Tong (Stir-Fried Pumpkin).
Stir-fried หนังตาตก
pumpkin or “pad phuk tong” is among the best vegetarian-friendly dishes inตาตก
the Land of Smiles. While it is more difficult to locate than an excellent assisting of pad thai, you must most definitely กล้ามเนื้อหนังตาอ่อนแรง
be on the lookout for this recipe. Order it with a plate of brown rice if offered and you’ll be gigglinทำตา 2 ชั้นที่ไหนดี
g.

Pad Thai (Thai Style Fried Pastas).
Pad thai is หางตาตก
among Thailands national recipes and also is a best for visitors that are starting out their Thai cuisine expedition. Pad thai is a deep-fried noodle disยกคิ้ว
h which is generally made with shrimp or chicken, nonetheless, the vegetarian option is popular as well. Pad thai is offered on practically every streถุงใต้ตา
et corner and is an economical and tasty dish.

Pad See Eiw (Thick Noodle Meal).
This meal consists of large rice noodles which จัดเรียงไขมันใต้ตา
are stir-fried in thick dark soy sauce with poultry, pork, or beef in addition to either Chinese broccoli or cabbage. A delicious hเปิดหัวตา เกาหลี
owever risk-free selection, it’s an excellent alternative for those who can’t manage spicier Thai dishes but want to branch out from pad thai. Foodies that like a bit more kick caทำตา 2 ชั้น เกาหลี
n add dried out chilli flakes, vinegar, or both.

Pak Boong (Early Morning Magnificence).
Pak boong (morning splendor) is rทำตาสองชั้น เกาหลี
ecognized for being incredibly healthy and balanced. This spinach-like vegetable is normally fried as well as experienced with soybean paste, soy sauce, garlic, chilliesแก้หนังตาตก เกาหลี
is salty, spicy, sour and crispy all at the same time, pleasing anybody’s combination. This recipe is commonly made with oyster sauce, howevแก้หนังตาอ่อนแรง เกาหลี
er, the vegetarian option can quickly be prepared.

Khao Pad (Fried Rice).
Khao pad is maybe similar to England’s love of sandwiches– taken in on mass khao pad is a Thaทำตาสองชั้นเกาหลี ที่ไหนดี?
i go-to. Khao pad merely translates to “fried rice” and also is simply that with some egg, onion which has to do with it. The dหางตาตก เกาหลี
ish generally features slices of cucumber to garnish and also lots of spices are normally leading to suit the consumer’s taste.

Pad Krapow (Fried Basil).
Pad krยกคิ้ว เกาหลี
apao typically is made using minced pork or chicken (it’s likewise great with tofu) which is stir-fried with Thai basil and also a lot of chillies. Pad krapow is certainly not a dish for choosy eatersถุงใต้ตา เกาหลี
: The Thai basil has a very sharp, peppery flavour, while the chillies include a large dosage of flavor. You can always take the heat down a notch by askเสริมจมูก
ing the vendor to make it “pet nit brain” (just a little spicy). The dish offered with white rice as well as topped with an oozing running close friend egg “kai dao” which mixes via the rest of the meal for a remarkable taste feeling.

Panang (Tแก้จมูก
hai Curry).
Panang curry is a bit milder than its other curry counterparts in Thailand. It is because of this that it stays a prominentทำจมูก
recipe amongst visitors that are continuing to be in the spicy “safe zone.” Panang curry generally is served with shrimp, although vegetarian choices aทำจมูกที่ไหนดี
re popular also.

Gaeng Keow Wan (Eco-friendly Curry).
Stemming from central Thailand, green curry is the spiciest of them all, with an excellent equilibrium of wonderful from the added coconut milk. Environment-friendly curry is made from some of one of the most mouthwatering ingredients, including fresh environment-friendly chillies, ginger, eggplant, and also, naturally, plenty coconut milk. Eat with lots of steamed rice to reduce the seasoning level.

Khao Soi (creamy coconut curry noodle soup).
Arguably the ultimate north Thai meal, Khao soi is a Burmese-inspired coconut curry noodle soup. Available in chicken, beef, pork or vegan choices, this mouthwatering meal has an abundant coconut curry base, boiled egg noodles as well as is garnished with deep-fried crunchy egg noodles, pickled mustard greens, shallots, lime as well as ground chillies fried in oil. Khao soi need to be on every visitors’ ‘must consume’ listing in north Thailand with Chiang Maแก้จมูกที่ไหนดี
i being taken into consideration the khao soi mecca.

Gai Tod (Fried Chicken).
Fried hen may not be an uniquely Thai dish, however it’s extremely เสริมจมูกที่ไหนดี
prominent in Thailand. Gai tod is commonly prepared by marinating poultry wings or drumsticks in a mix of seasonings and also rice flour before deep frying the entire mix. To add a little extra flavour, the chทำจมูก ราคา
icken is also usually offered with a spicy dipping sauce like “nam jim.” Gai tod is best consumed with sticky rice and also makes for an excellent on-the-go snack.

Pad Phak (Fried Veggies).
This Thai ตัดปีกจมูก ราคา
standard will certainly leave vegetarians and carnivores alike complete and content. The majority of Thai dishes attempt toตัดปีกจมูก
integrate as numerous flavours as feasible to make the most notable dishes, and stir-fried veggies are no exemption. It deserves not undervaluing the flavour of these deeทรงจมูกเกาหลี
p-fried vegetables as they are blended with a perfectly harmonious blend of sugar, salt as well as flavors.

Hey there, daydreamer! Required a just break from work completelเสริมจมูกแบบโอเพ่น
y? Check out our collection of adventurous, little team vacations– in all-time favourite as well as further-flung destinations. Loaded with authentคลีนิกเสริมจมูก
extraordinary tasks and one-off accommodations, they’re a world away from the everyday.

Family members issues.
Household almost always comes first in Thailand, with a much greaterทรงจมูกธรรมชาติ
focus put on the extended family than it generally is in western nations. If you’re shocked by the number of siblings a Thai person has, it’s highly likely many of those are cousins– รีวิวเสริมจมูก
there’s no word in Thai for cousin and also people describe relatives as their brothers and also siblings.

It’s regular for extended families to live near each other, with lots of Thais preserving solid relate to their home townเสริมจมูก เกาหลี
s even if they move away for job. It’s fairly common for youngsters to be increased by grandparents or aunts and also uncles if their parents require to woแก้จมูก เกาหลี
rk elsewhere, such is the duty of prolonged family members in day-to-day life. More youthful members of the family are expected to help look after older members. This can be financially, or by doing a series of tasks.

Condition is important.
Although it might not be right away evideทำจมูกเกาหลีที่ไหนดี
nt, condition is a big point in Thai society. Age, family members connections, task types, education, as well as income degแก้จมูกเกาหลีที่ไหนดี
rees are all contributing aspects to a person’s viewed status in society. Standing is not taken care of, as in some cultuเสริมจมูกที่ไหนดี
res; a Thai can obtain or lose status if their circumstances alter. Thais carry out various versions of the wai relying on a person’s condราคาเสริมจมูกเกาหลี
ition, and also there are social rules worrying that should provide the first wai. Status is essential when a team of individuals are socializing together– it’s traditional for the highest possible income earner to pay the bill.ราคาตัดปีกจมูกเกาหลี

When chatting with each other, Thais have words that indicate an individual’s age, using pee prior to an older person’s name to show respect, as well as nong for someone more youthful than them. Points aren’t ตัดปีกจมูกเกาหลี
constantly rather so easy, though, as a younger individual might be referred to as pee if they have a higher status, as an example via marital relationship or using their profession. These little social guidelines are very easy to miss by an outsider but are จมูกสไตล์เกาหลี
tightly woven right into the fabric of Thai society.

Has this article simply further stoked your passion in Thailand? Join us as we head to the north of the country on our legendary 10-day bookable Northern Thailand adventure, stuffed with wild animals encounters, sundown walks, falls showersเสริมจมูกแบบ Open
as well as far more …

Loss of face and respect allow bargains.
Respect, pity, and also the principle of face are essential in Thailand, probably much more so than in lots of western countries. Making use of language as well as the wai are simply a couple of methods for Thais to lionize. Iคลีนิกเสริมจมูก เกาหลี
t’s considered bad form and also rude to check out someone’s home without taking at the very least a small gift. Not getting rid of shoes before going into a home is also a big sign of disrespect. Disrespecting someone, in a variety of means, can create an individual to lose face, that is, to be embarrassed or reproaจมูกเกาหลีธรรมชาติ
ched openly. Chewing out someone in public is another method of triggering that person to lose face.

There can be strong repercussions for causing humiliation, with violence a severe example of what can occur. It’s not uncommon for Thai people, particularly in backwoods, รีวิวเสริมจมูกเกาหลี
to take care of perceived oppressions according to social standards (and outside of legal structures), with people, households, or communities dishing out punishments as they choose.

Nationalism isทำนม
substantial.
National pride is significantly part of the Thai mind. The country clings to satisfaction that it’s the only country in Southeast Asia to have actually never been colonised by European countries. The national anthem is played two times a day, with the assuเสริมหน้าอก
mption that people will certainly quit and stand till the song has completed. The national flag is flown in many places, increased with the nationwide anthem each early morning as well as lowered once morทำหน้าอก
e at night. The King’s anthem is played prior to movies begin in movie theaters. Numerous Thais profess an enduring love for their country, extending to faith and the monarchy. While foreigners are generally welcome in Thaทำนม ราคา
iland, they will always be on the edges, even if just a little.

No worries.
Thais rarely present strong unfavorable feelings, with spells of temper, tantrums, as well as public crying rather unusual. This doesn’t mean they aren’t presเสริมนม เกาหลี
ented secretive, or that the emotions aren’t there, just that an individual does not want to lose face by revealing their feelings in public. Thais are often viewed as being incredibly laidback because of this.

A common phrase heard lot of times daily is mai bpen rai, which translatทำนม เกาหลี
es freely as no fears, or no worry. You spilt your drink? Mai bpen rai. You fell short an examination? Mai bpen rai. You ran somebody over with your bicycle as well as broke their leg? Mai bpen rai. A close family meเสริมหน้าอก เกาหลี
mber simply died? You got it … Mai bpen rai.

Immigrants often take this as indicating that Thais do not actually obtain ruffled, take offense, or take points too seriously. Don’t abuse the notion that Thais arราคาเสริมหน้าอกเกาหลี
e a totally carefree team, however, as underneath, they often do care, but have actually been conditioned to respond in such a way.

Prefer your southeast Asian escapes with even more beachy charm? After that you’ll want to schedule your area on our 10-day Southern Thเสริมนม โรงพยาบาลนานะ
ailand journey, which will take you from Phuket to snorkelling in the Andaman Sea, a hidden shallows on Hong Island, as well as a health club resort in Koh Yao Yai. Happiness.						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Smilesยกกระชับหน้า
can have lots of definitions
Attached to above, many individuals think Thailand a warm, pleased, and inviting country because of the constant smiles. Indeed, Thailand is called being the Land of Smiles! Smiles do not always shoยกกระชับหน้า เกาหลี
w joy, though, and are in some cases utilized as a mask. That’s not to diminish the reality that several Thai people are, as a matter of fact, kind, welcoming, congeniดึงหน้า เกาหลี
al, as well as beautiful, but to show that a smile may not be rather what you assume it is.

Yes might indicate no
On the rare celebration a Thai individual says no outright, it implies a company no. Maybe is a more ร้อยไหมหน้า เกาหลี
secure, face-saving alternative, which possibly suggests no, yet might suggest yes. Yes, nonetheless, does not always suggest yes. Thai individuals do not such as allowing others down, and will certainly sometimes accept points eveศัลยกรรมตกแต่งสะดือ
n if they don’t wish to or have no objective to really follow through on what they said. Plans are typically fluid. It’s also quite unusual for a Thai person to state they do not understand something, for example when offering instructions. Rather, you may occasionally be told what a peตกแต่งสะดือ ที่ไหนดี
rson assumes will certainly make you satisfied at that specific moment to save unsatisfactory you or being unable to assist, instead of thinking ahead regarding a better hassle or frustration later down the line.

The religious beliefs is one-of-a-kind
The primary religious beliefs in Thailand ใคร เคย ศัลยกรรมสะดือ บ้าง
is Buddhism, specifically Theravada Buddhism. The faith exercised in Thailand is somewhat unique to other Buddhist nations, having been infused with lots of outdoors aspects. Hindu methods and also conventional Chinese ideas have affected neighborhood ideas to a level, with animist beliefs playing a large duty in making Thai Buddhism whแก้ไข สะดือจุ่น pantip
at it is today.

You will see, as an example, lots of Thai individuals using amulets or carrying talismans, despite Buddhism prohibiting attachment to material things. Belief in ghosts and spirits is solid in Thailand, originating from standard pre-Buddhism ideas, and also you’ll see spirit temples in all manner of locations.

Superstitions are raging
Typically attached to the idea of ghosts as well as spirits, Thailand is a land of superstitious notions. It is popular for people to seek advice from a fortune teller or monk fผ่าตัดสะดือจุ่น ราคา
or an advantageous date prior to setting up a wedding event, acquiring a home, examination driving an automobile, and various other scenarios.

The practice of providing newborn babies a label originated from a desire to deceive evil-minded spirits who might intend to steal the baby awayศัลยกรรมสะดือ ยันฮี
. Commonly, individuals avoided complimenting moms and dads on their brand-new infant also, being afraid making the child appear too preferable to the spirits. There are superstitious notions related to spirits housed inside the body of dolls, not reducing kids’s hair สะดือ รูปร่าง
if they are sick as an infant, man and women twins, animals, dreams, as well as much more.

Monks are very respected
You’re sure to see several monks throughout your time in Thailand, both inside the temples and outside on the streets, on buses, at events, and in a selection of daily settings. Monks are extremely adored and valued in Thai culture and also disrespecting a monk isรีวิว ผ่าตัด สะดือ

There are marked seats on public transport for monks, for instance, as well as people ought to constantly quit their seat to a monk if no other is offered. Ladies, specifically, need to take care of their activities around monks. As well as not touching a monk or straight handing points to them (females need toสะดือสวยๆ
put any type of offerings etc on a monk’s recipe as opposed to right into their hands), females should not rest alongside a monk or their items. If you act inappropriately around a monk in Thailand you can be sure that routine people around you will rapidly mention your mistakes with disapproval.

Body understanding
Thais area value and importance to different parts of the body.ผ่าตัดสะดือ
The head is seen as one of the most spiritual part of the body and also you must never touch a person’s head … although, the majority of people would not go around touching strangers’ heads all the same! This goes with children also– an affectionate ruffling of the hair could trigger offense to Thai moms and dads.

Thais are not extremely touchy-feely in general. It’s not so common to see Thais ศัลยกรรมสะดือ 
holding hands, hugging, or otherwise touching in public, and kissing and also various other shows and tell of affection are a large no.

Although it’s preferable to walk around two people, as opposed to cutting between them, if you need to pass in between 2 individuals you should stoop slightly so that your head is lower than their own. It iไฮฟู่
s also polite for Thais to stoop a little when strolling previous somebody they recognize has a greater social standing than them.

The feet are seen as dirty and symbolically low. You ought to never touch somebody with your foot, sit with the sole of your foot aiming in an outward direction, ฟิลเลอร์ เกาหลี
or point your foot at a person or a Buddha photo. Even crossing your legs can create some individuals to inwardly recoil. This suggests no holding doors open with your feet, pressinราคาโบท็อกเกาหลี
g your bag along with your feet, or otherwise utilizing your feet instead of your hands. There are many times when you should take off your shoes also.

Directing with a finger is also viewed as rude, as is biding someone with a jagged finger. รีจูรัน
Thais will commonly use their lips to factor, pushing out the lips to suggest an instructions. Alternatively, use the whole hand, with all fingers outstretched, to aim. To bid somebody, the palm ought to be faรีจูรัน ฮีลเลอร์
ce down with all fingers extended and also the activity from the wrist.

Thais are generally very forgiving as well as recognize foreign visitors will certainly often make an artificiultra former
al. As long as it’s not something significant, like showing disrespect to the religious beliefs or monarchy, screaming in public, or walking around semi-naked, numerous Thais will certainly ignore cultra former lll
ultural distinctions.

Before Muay Thai also existed, a centuries-old martial arts form referred to as MuayChaiya was practiced by Shifu
iamese warriors. Today, it is making a comeback in the contemporary age.

Fight fans the world over have fallen for Muay Thai, Thailand’s front runner fighting style aดูดไขมัน
nd the nation’s nationwide sporting activity. Admired for its speed, hostility and performance, Muay Thai fitness centers have actually sprang up all over from Italy to Ireland and aเติมไขมันหน้า
lso from Argentina to Australia. Muay Thai super stars like Buakaw and also Saenchai, meanwhile, have actually ended up being household names in countries far from thฉีดไขมันหน้า
eir homeland. Nonetheless, there is one more mainly unidentified battle type native to Thailand, which additionally progressed from the days of the old Siamese empiดูดไขมันหน้าท้อง
re: MuayChaiya.

Both Muay Thai and MuayChaiya owe their origins to MuayBoran, a group of martial arts practised by soldiers of the Siamese army, which were initially made for use on the battlefield ดูดไขมันต้นขา
throughout the old Thai funding, Ayutthaya, period. Each of Thailand’s main areas each had their very own style of Muay which created from MuayBoran. Boxers from the North had “MuayChoeng”, ดูดไขมันเหนียง
“MuayKorat” was practised in the North-east while the style of “MuayChaiya” was practised in the South.

Exhibit matches between competitors became prominent at celebrations as well as spiritual occasions while the best boxers from each area were often ดูดไขมันหน้าท้อง ราคา
summoned to the capital to compete prior to the Royal Court. MuayKorat was famed for its use of powerful strikes while boxers from LopBuri were been afraid for their use of smart steps and also smart techniดูดไขมันต้นแขน
ques. MuayChaiya, which obtained its name from the community of Chaiya in the district of SuratThani, arrived for a signature move which converts into English as ‘tiger pulled by the tail’ when competitor Chดูดไขมันที่ไหนดี
amnongthong used it to gain an essential victory during a bout at the Royal Court.

These affordable fights showcased the special facets of each local design, but they additionally started the drift in the direction of the single orderedดูดไขมัน เกาหลี
ring sporting activity we know today as Muay Thai. However while Muay Thai was taking on roped rings, handwear covers as well as other trappings obtained from Western boxing, practitioners of MuayChaiya were holding closer to the battlดูดไขมันขา เกาหลี
e type’s battleground beginnings. The core goal of MuayChaiya stays that of dispatching one’s opponent as promptly as possible, thus reducing the chances of sufferinดูดไขมันหน้าท้อง เกาหลี
g injury. Unlike modern-day Muay Thai, MuayChaiya is strictly ‘no holds disallowed’. Typically described as being ‘tricky and unpleasant’, the eyes, throat, groin and also joints are all up for grabs for strike.
ดูดไขมันเกาหลีที่ไหนดี

Nonetheless, MuayChaiya exposes some similarities to modern-day Muay Thai. Like its more well known relative, MuayChaiya counts heavily on knees, elbow joints and kicks with the shins. However unlike Muay Thai, MuayChaiya puts a significant fดูดไขมันเหนียง เกาหลี
ocus on defence. Fighters utilise their arm joints and forearms to prevent strikes as well as other attacks to the head. The outcome is a design of battling that not only proved effective on ancient field of battles, but which also functions extremely well today as a sensible and also reliable form of safeguarding oneself.

Nevertheless, Nathamon, that currently educates under instructor PhuwasakBangsansanee (likewise known as KhruMut), rapidly loved MuayChaiya once she uncovered it. Today, she is dedicated to helping bring the largely unidentified fight form back from the edge of extinction: “I want to discover everything there is to learn about [MuayChaiya] to ensure that I can preserve this nationwide prize.”

While gloves, pads, bags and also various otheดูดไขมันต้นขา เกาหลี
r custom-made training tools are used in MuayChaiya schools today, in years past, fighters developed their skills with what they located around them. Before punch bags, banana trees and wooden blog posts wrapped with rope or towel were made use of for practicing kicks as well as conditioning the reduced limbs for effect. Limes dangling from strings were made use of to practice head motion and also rope was made use of to safeguard the clenched fists.

Forehead worked as centres of learning for much of Thailand’s background with monks handling the obligation of mentor literacy, art and also history along with religious beliefs. Similar to several other Asian martial arts; such as, Martial Art in China, monks sometimes also found themselves acting as the custodians as well as instructors of MuayChaiya.

Students progressed slowly, as well as would typically invest years grasping simply the maneuvering that forms the structure of MuayChaiya before being taught any kind of strikes. Nevertheless, when their educators felt they were ready, they would go through an uncommon– and exceptionally requiring– initiation examination. Prior to signing up with the ranks of elite MuayChaiya fighters, prospective competitors initially needed to prove their skill by passing the ‘nangkrok test’. This involved a trainee resting on a large mortar with his face covered in white powder. Next off, he would be assaulted by as much as three opponents one by one. Afterwards, the enemies would have their clenched fists examined for traces of powder from the pupil’s face. If any kind of was located the trainee was considered to have stopped working. Just when he had fended off the strikes without sustaining a solitary impact to his face would certainly he after that be confessed to the rankings of the elite MuayChaiya competitors and also be regarded ready for fight.

MuayChaiya features many other ritualistic methods. Each specialist would certainly perform a ‘waikhru’ event before each round which entailed inspecting the sun’s location to ensure it is at his back in the belief that it would bring him triumph. Next off, fighters would taunt their opponent by creating his name on the ground before trampling on it. With the event full, both professionals would remain in no doubt that there was currently no area for talk or negotiation– which their fight was inevitable.

Although some of the rituals associated with MuayChaiya are no more practiced, a few of its more ancient components are still to life today. MuayChaiya practitioners still wear conventional clothes as well as protective tools. A loin fabric is tied around the midsection and placed over the groin area by each fighter. This ‘krajap’ is then stuffed with other materials in order to completely secure the boxer from kicks, knees as well as other blows. Competitors additionally bind their fists with unique thread, use a head band referred to as a ‘prajiadhua’ and armbands called ‘prajiadkaen’. “One of the charms of MuayChaiya is its outfits,” includes Nathamon.

While it has much to supply both as a form of self-defence and as a part of Thailand’s cultural as well as battle background, regretfully, MuayChaiya is encountering an unpredictable future. It remains greatly unknown even among Thailand’s combating fraternity. “I’m anxious that MuayChaiya will quickly disappear,” admits long-time practitioner PrasertYalah. Prasert, that has invested years exploring the provinces and carrying out at events in a quote to assist maintain the art proceeds, “We have an obligation to the Thai individuals to wait. I do not desire MuayChaiya to pass away.”						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
																														

				

				
				
							美容外科オススメ
 Passa ancora qualche mese, forse un anno.
Stavolta Franco mi invita nell’hangar, dove si trova il relitto che la nuova commissione 整形ツアー
di indagine sta ricostruendo. Ci vado come inviato di La Repubblica, insieme a molti altri giornalisti.
Il relitto è impressionante…….						

				

				
				
																														

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
							韓国整形ツアー
 Questo è il primo capitolo “doppio”.
Sul libro è trattato in modo descrittivo, qui in rete invece abbiamo il 앞트임 비용 supporto di disegni e animazioni, quindi è più “tecnico”
In questo modo spero di poter dare esauriente supporto al 整形ブログ
racconto.						

				

				
				
							韓国整形ブログ
Comincio finalmente a leggere la monumentale “Perizia Tecnica” che appare 整形情報
 veramente esaustiva in ogni aspetto, ma ci sono delle cose che non mi tornano, ma proprio per niente.
E quindi, prima 뒤트임 효과 di andare avanti, sarà bene chiarire alcuni concetti.
Siamo ormai 韓国整形値段
 nel 1994 e mi occupo della vicenda da almeno cinque anni, cioè da quando ho cominciato a collaborare con Franco e quindi cominciato a leggere i documenti che sono entrati a far parte dell’inchiesta. Collaborazione che è iniziata proprio perché dovevo fare una “lettura tecnica” di questi documenti. Ovviamente avrebbe potuto farlo anche un’altra persona, magari più competente di me su settori specifici, o magari più competente e basta. Però l’ho fatto 整形値段
 io.
E quindi mi sono letto “tutto”, dalla prima analisi dei dati radar di Ciampino alle risposte sui quesiti aggiuntivi date dall’ultima commissione peritale. Il mio compito non era stare a disegnare gli scenari o 韓国整形値段
interpretare le varie “rivelazioni”, e nemmeno di organizzare polemiche o scoop più o meno fasulli.
Io dovevo “leggere” e capire quale era il senso di quello che leggevo, e se avevo un dubbio su qualche elemento andarmi a documentare.
Così ad esempio 整形前後
 quando qualcuno andava a deporre in Commissione Stragi e diceva che i Mig libici non potevano arrivare a Ustica per motivi di autonomia 뒤트임 비용 non è che io mi inventavo che non era vero. Mi andavo a comprare le monografie e potevo dire che si, è vero, il Mig 21 non avrebbe potuto arrivare a Ustica e tornare indietro senza rischiare di rimanere a secco, ma che invece il Mig 23 a Ustica ci sarebbe arrivato e ritornato senza problemi.
Quindi, e veniamo al sodo, quando ho letto 韓国整形前後
 che secondo la nuova perizia il DC9 precipitava con una modalità completamente diversa da quello che si era creduto fino ad allora questo è diventato un elemento da verificare con la massima attenzione.韓国整形専門通訳

Non perché avessi una sorta di malanimo o dei pregiudizi nei confronti degli estensori della nuova perizia giudiziaria, ma semplicemente perché precedentemente, analizzando gli stessi tracciati del radar civile di Ciampino, tutta una serie di altri ed altrettanto autorevoli soggetti 韓国整形病院
 erano giunti a conclusioni diverse.
Per cui o avevano sbagliato clamorosamente i primi o avevano sbagliato altrettanto clamorosamente i secondi.
E badate bene, non stiamo parlando di “bomba” o “missile”, stiamo parlando di come, dopo aver ricevuto il danno, quale che sia, l’aereo precipita. E quindi non il preteso “atto di fede” di cui il partito della bomba accusa quelli del missile o viceversa, ma della sostanza stessa dell’inchiesta per la parte riguardante l’interpretazione dei dati radar di Ciampino.
Vediamo come le due perizie giudiziarie (Blasi – Marzo ’89, e Misiti, Giugno ’94) descrivono come è precipitato il DC9.
(per “momento 美容クリニック
 dell’incidente” si assume il momento in cui il transponder del velivolo ha cessato di funzionare. Il “transponder” è uno strumento di cui sono dotati tutti gli aerei civili e militari e che invia automaticamente alla stazione radar di terra un segnale che contiene un “codice” (nel caso del DC9 era 1136) e alcuni parametri di volo)韓国美容クリニック


Questa la conclusione della commissione di indagine Blasi
– L’aereo ha assunto dopo l’incidente una traiettoria in volo librato e nella direzione del vento della durata di circa 3 minuti fra la quota iniziale (25.000ft (7.600mt) e la quota di scomparsa dallo schermo radar dell’eco primario (valutabile intorno ai 20.000ft (6.000mt). Ciò esclude cedimenti strutturali delle ソン・ハミン
 superfici portanti e di stabilizzazione (piani di coda) come accaduto viceversa in due incidenti avvenuti per cedimento dei piani di coda (velivolo BAC-III in Nebraska USA del 6 agosto 1966 e Viscount in Mariland USA del 27 maggio 1959)

Vediamo ora come descrive il disastro la commissione d’indagine Misitiチョン・ミンス


Nel Vol.IV parte VIII cap. 2.1.1 Possibile successione e concatenazione degli eventi:
– Comma 4 : A seguito dell’evento che ha causato l’incidente, si e` avuto il distacco e la frammentazione in volo della parte posteriore della fusoliera in massima parte sovrastante il pavimento compresa approssimativamente fra le stazioni 642 e 877, il distacco di entrambi i motori, del ソン・ハミン院長
 tronco di coda e dell’estremita` della semiala sinistra.
Il cedimento e il distacco di questi elementi e` avvenuto nell’arco di 4/5 secondi.

E’ chiaro? Per quattordici anni tutti concludono che l’aereo volava in volo librato, ora che nel giro di 4/5 secondi si è perso la coda, i motori e l’estremità dell’ala sinistra.
Si doveva cercare di vederci chiaro o no?
Se uno sta facendo una indagine, tanto più se si tratta di una indagine tecnica, non è importante enunciare una conclusione alla quale si è giunti, tanto quanto indicare il percorso logico che si è seguito e i dati di fatto che a quella conclusione hanno portato.
I vari soggetti che hanno concluso “l’aereo volava in volo librato” hanno giustificato チョン・ミンス院長
 questa conclusione esaminando i dati radar di Ciampino.
I periti che concludono “si è distrutto comp湘南美容外科
 letamente in 4/5 secondi” hanno giustificato questa conclusione esaminando gli stessi tracciati 整形費用 韓国
 radar di Ciampino.						

				

				
				
																														

				

				
				
							
uindi sarà necessario vedere “quello che vede Ciampino”, e per prima cosa “dove vede Ciampino”
Un qualsiasi radar basato a terra ha una “altezza minima di detenzione”. Significa che, in rapporto alla distanza del target, esiste 밑트임 효과 una quota minima al di sotto del quale il target (l’aereo) non può essere avvistato.
In parole povere più l’aereo è lontano e più deve essere alto per poter essere avvistato.
Nel nostro caso siamo a circa 100 MN (miglia nautiche) (pari a circa 180 Km) di distanza dal radar.
A quella distanza, si indica in perizia Blasi, la “altezza minima di
detenzione” è di 20.000 ft (piedi), pari a circa 6.100 metri.
A dire che quando l’aereo scende sotto i 20.000 ft il radar lo perde.
Il dise
						

				

				
				
																														

				

				
				
							Significa che qualora il DC9 scendesse (in quel punto, a 100 NM dal radar di Ciampino) sotto i 20.000 ft il radar non lo vedrebbe pi
Ora vediamo l’animazione che riporta le registrazioni del radar di Ciampino (i dati sono tratti dai tabulati di Ciampino e il disegno è in scala). La sequenza reale mostrerebbe una battuta radar ogni 6 sec ma qui è stata accelerata a una battuta ogni circa 3 sec (per non farvi stare tre minuti a guardare i pallini)
1) in blu è il DC9 che vola prima del disastro
2) l’ultimo plot in blu corrisponde all’ultima battuta in cui il transponder ancora funziona
2) in rosso è “esattamente” quello che il radar di Ciampino ha registrato dopo il disastro.
Premendo il pulsante destro si avvia l’animazione.
						

				

				
				
							Ora alcuni avranno notato che questa sequenza è completamente diversa da quella che avranno avuto modo di vedere in televisione. Infatti sono anni che si trasmette una sequenza dove, dopo il punto “0” (disastro) si vede una miriade di pallini che starebbero ad indicare i vari frammenti dell’aereo.
Bene, è una fesseria, o meglio un “depistaggio”, inconsapevole per chi lo trasmette, ma ben consapevole da chi lo ha fatto.
Se fosse trasmesso come è in realtà, come lo avete visto qui nell’animazione, apparirebbe chiaro che in cielo si muove un oggetto solo, tranne quattro volte in cui gli oggetti sono due, separati e ben distanziati. Uno dei due oggetti è il DC9, l’altro è il “velivolo estraneo”. Per cui, dalla sequenza radar, appare ben chiaro che dopo il disastro in cielo ci sono due velivoli che “volano”.
Infatti questa sequenza dura tre minuti, e il DC9 scende sotto i 20.000 ft solo dopo tre minuti da quando viene colpito. Quindi perde 5.000 ft (1.500 mt) in tre minuti, segno evidente che aveva al loro posto le ali, gli impennaggi e i motori (con la perdita dei quali, altrimenti, il baricentro sarebbe variato al di fuori dell’intervallo di stabilità) e il DC9 sarebbe sceso sotto i 20.000 ft in pochissimi secondi.
Invece, trasmettendo la sequenza come la trasmettono solitamente in televisione, appare l’aereo che si disintegra quasi istantaneamente. Ma, ripeto, è una bufala per dimostrare che l’aereo si è distrutto al momento del disastro.
(Sarà inutile sollevare polemiche su questo punto. Allego le Pag.1 e Pag.2 su cui sono riportati i plottaggi del DC9 del radar di Ciampino, tratti dalla Perizia Blasi del 1989. Chiunque se li potrà riportare su carta o sul computer e verificare la situazione. Diciamo che è alla portata di un ragazzino delle medie….)

Comunque basta confrontare con la sequenza dei plottaggi radar relativa al disastro aereo di Lokerbie, in Scozia.
In questo caso nell’aereo (che volava in condizioni di quota, velocità e vento pressochè identiche a quelle di Ustica) era stata messa una bomba nel bagagliaio.
Il Boeing 747 Jumbo della Pan America si è completamente destrutturato in volo nel giro di 5/6 secondi e ha impattato con il suolo dopo 54 secondi (ce lo dicono i sismografi che hanno registrato l’urto)
Come si vede la sequenza dei plottaggi radar appare completamente diversa.						

				

				
				
																														

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
							No, non Commissario Tecnico della Nazionale (gli Azzurri!)

Ormai siamo arrivati alla fine del 1994, pochi giorni dopo l’anno nuovo ho una sorpresa: mi chiedono di entrare nell’indagine, direttamente, come ‘Consulente Tecnico’ per la parte civile!
Proprio non me lo aspettavo.
E’ successo che due protagonisti del caso Ustica, già impegnati nell’indagine, hanno letto la nota che ho consegnato al magistrato qualche mese prima e l’hanno trovata interessante, per cui si sono informati su di me, hanno saputo che da anni collaboravo con Franco Scottoni sul caso, e si sono rivolti a lui per chiedergli se poteva metterli in contatto con me, che mi avrebbero proposto appunto di entrare direttamente nell’indagine.
Franco gli dice di si, me lo chiederà, ma li avverte: Attenti perché quello poi fa come gli pare.
Mai parole furono più profetiche.

Si tratta di Romeo 상안검 효과 Ferrucci e di Mario Cinti.
L’avvocato Romeo Ferrucci è il capostipite degli avvocati che si occupano del caso Ustica, anzi si può dire che l’indagine sia iniziata veramente proprio grazie a lui. Era un magistrato della Corte dei Conti in pensione, e leggendo sul Corriere della Sera gli articoli del giornalista Andrea Purgatori (che è il capostipite dei giornalisti) lo andò a trovare facendosi consegnare le carte studiandole per settimane e mesi. Quando si convinse che ‘non’ si stava facendo giustizia si mise in contatto con molti dei familiari delle vittime e li convinse a costituirsi in Comitato. Poi riuscì a farli ricevere dal Presidente Cossiga che si impegnò a promuovere il rilancio dell’indagine che languiva fra ritardi e omissioni, ma soprattutto per mancanza di “soldi”. Infatti lo “Stato” aveva detto al Giudice Istruttore Bucarelli che se il recupero del relitto si risolveva in un fiasco la spesa l’avrebbe pagata lui con la liquidazione e le trattenute sullo stipendio: oltre sei miliardi!
Ma l’intervento di Cossiga, che scrisse al Presidente del Consiglio Craxi, pian piano riuscì a ad ottenere che si stanziassero le somme necessarie per far recuperare il relitto.

Mario Cinti invece era un ex dipendente dell’Itavia, la compagnia aerea privata che era proprietaria del DC9 I-Tigi precipitato. Amico del proprietario Avv. Aldo Davanzali aveva la funzione di addetto alle pubbliche relazioni.
Con il disastro e la conseguente 하안검 효과 chiusura dell’azienda aveva perso il lavoro e, ormai in pensione, si dedicava all’indagine in corso con la nomina, anche lui, a Consulente Tecnico (sarebbe il ‘perito’).
Dopo il disastro contro l’Itavia c’era stata una vera e propria campagna diffamatoria. ‘Carrette del cielo’ titolavano alcuni giornali, e sulla spinta di questa campagna il Ministro dei Trasporti dell’epoca, il socialista Rino Formica, aveva ritirato le licenze di esercizio, determinando la fine dell’azienda.
Poi, verso la fine del 1980, si erano conosciute le risultanze dell’esame dei tracciati radar di Ciampino, in particolare quelle dell’Ente per la Sicurezza del volo USA (lo N.T.S.B. gia citato) e il proprietario, Davanzali, aveva detto in televisione che il suo aereo era stato abbattuto da un missile. E quindi denunciato per ‘propagazione di notizie false e tendenziose’. Comunque fin dalle conclusioni della prima commissione d’inchiesta (Luzzatti) nel ’82 era emerso chiaramente che l’aereo era in ordine e nessuna responsabilità poteva addebitarsi alla compagnia, che era così diventata, al pari dei passeggeri, ‘parte civile’.

Romeo Ferrucci era il classico avvocato espertissimo di cose legali e pronto alla polemica. Mario Cinti, ex Colonnello dell’Esercito, era anche lui avvocato (come studi però, perché non aveva mai esercitato) ma ci teneva al grado e tutti lo chiamavano ‘Generale’ (in virtù del fatto che con il pensionamento era diventato Generale della Riserva).
Cocciutissimo, ricopriva un ruolo che gli era poco congeniale, quello di ‘Consulente Tecnico’, non avendo mai avuto ruoli tecnici nella sua professione passata. Ma nonostante questo aveva sempre battagliato per dire la sua quando c’erano cose che non lo convincevano.
Però ormai il ‘Caso Ustica’ era diventato di valenza nazionale, erano entrati nuovi avvocati a rappresentare i familiari delle vittime, si erano affacciati deputati che seguivano la vicenda, e i Consulenti Tecnici per la parte civile erano diventati i professori del눈썹거상 효과  Politecnico di Torino. Quindi ormai per la parte legale le persone interessate gravitavano per lo più a Bologna, mentre per la parte tecnica a Torino.
E loro, Mario e Romeo, si sentivano un po messi da parte, ai margini di una inchiesta che invece all’inizio li aveva visti protagonisti.

Per cui, hanno pensato, con il supporto di un altro tecnico che seguisse il loro percorso, avrebbero avuto modo di rientrare nel pieno dell’indagine e recuperare visibilità all’interno del gruppo Avvocati/Consulenti dal quale si sentivano un po emarginati.
E forse, ma questo era inconfessato, il fatto che io collaborassi con il giornalista di punta di La Repubblica sul caso Ustica, avrà avuto il suo peso.
C’è da dire che in quel momento tutta la parte civile, compresa l’Itavia, era riunita nell’ambito dell’Associazione dei Familiari delle Vittime, quindi io ero nominato CT in questo ambito (o forse è meglio dire ‘imposto’, visto che la nomina era stata un atto ‘motu proprio’ di Ferrucci, del quale gli altri avrebbero fatto volentieri a meno)
Comuque io già sapevo tutto e avevo letto tutto, quindi entravo già preparato, con quasi sei anni di ‘anzianità’.
Gli accordi furono semplici: niente soldi e libertà di giudizio.
In cambio diventavo ‘ufficialmente’ CT (Consulente Tecnico per la parte civile) nominato da Ferrucci ed avevo il diritto di chiedere di partecipare alle riunioni dei Periti Giudiziari (CTU, Consulenti Tecnici d’Ufficio), proporre sessioni peritali per esaminare questo o quel reperto o richiedere la documentazione agli atti per esaminarla.
Ora non ero solo legato alla lettura delle perizie depositate, ma potevo richiedere la documentazione sulla base della quale queste perizie erano state elaborate e avevano tratto le loro conclusioni. Se volevo controllare, ad esempio, la situazione dei recuperi in mare nei giorni successivi al disastro potevo richiedere tutti i documenti, le carte nautiche, i verbali, e studiarmeli direttamente.
Insomma, potevo scavare sempre più a fondo.

Elaboro un piano: riesame della perizia tecnica (con l’accesso alla documentazione dei vari settori) ed esame del relitto col fine di ricavare un modello virtuale in 3D (intendo un disegno tecnico CAD in 3D) più preciso possibile per localizzare, sull’insieme del relitto ricostruito nel computer, eventuali evidenze di danni del missile che finora nessuno era mai riuscito a localizzare.
Il primo atto, quindi, una completa ricognizione fotografica del relitto, che imparerò a conoscere in ogni particolare.
Ferrucci e Cinti sono d’accordo, si comincia.
Cominciano subito anche i malumori: quando chiediamo di accedere all’hangar di Pratica di Mare dove si trova il relitto devono necessariamente venire anche persone dell’Ufficio (cioè del tribunale, il Cancelliere e i poliziotti), poi devono venire i Carabinieri della base ad aprirci e devono restare con noi finchè si esce. Ma con questi non c’è problema.
Poi devono venire anche alcuni periti giudiziari, e questi hanno un po l’atteggiamento infastidito di chi è costretto a perdere tempo che potrebbe impiegare meglio. Anche gli altri CT di parte civile quando vengono non è che siano proprio entusiasti.

In questi mesi tutto si svolge in silenzio: mi faccio le mie fotografie e mi leggo le carte, e comincio a fare tutta la serie di disegni tecnici: la posizione dei relitti ritrovati in mare, di quelli sul fondo, della rotta dell’aereo” dice: ma quelli c’erano già! Eh, io sono come S. Tommaso, devo verificare, hai visto mai che qualcuno si è scordato qualcosa. E poi se le cose te le fai da solo le capisci meglio.
Già all’inizio però c’è un piccolo incidente di percorso.

Credo a febbraio ’95 (quindi appena un paio di mesi dopo che ho iniziato) mi telefona un giornalista dell’Europeo, Sandro Provvisionato. Lui ha seguito parecchio il caso Ustica, e ora l’Europeo, un antico e prestigioso settimanale, sta per chiudere i battenti. Lui vorrebbe fare, sul penultimo numero prima della fine delle pubblicazioni, un servizio ‘importante’. Naturalmente ha già di che scrivere, conosce benissimo la vicenda, però vorrebbe qualche spunto ‘recente’, importante, da inserire nel servizio.
Beh, io penso che lo spunto migliore sia proprio quello sul fantomatico volo del colonnello Gheddafi, sul fatto che AJ411, quello che ‘vira su Malta’, è in realtà un volo di linea Aereoflot. E’ un dato certo perché è stato appurato direttamente dal Magistrato durante una indagine condotta in Russia.
Del resto è una cosa ormai nota agli addetti ai lavori, ma che finora non è stata ripresa da nessuno, non si capisce se per distrazione o perché si è affezionati alla storiella del ‘proditorio attacco’.
Neanche è una storia che ho ‘scoperto’ io, quindi nemmeno mi si può accusare di cercare pubblicità o farmi bello. Ma si, mica rivelo un segreto, è scritto pure sulla perizia, questa ultima che conclude ‘bomba’.

Così esce l’articolo sull’Europeo dove si dice che la storia del volo di Gheddafi è tutta una balla.
Apriti cielo! Ci manca poco che mi cacciano subito, appena cominciato.
Sembra che avendo svalorizzato l’ipotesi del ‘proditorio attacco’ di fatto sarei ascrivibile al ‘partito della bomba’! Un traditore, una serpe in seno.
Ma che c’entra? E che il missile esiste solo se lo volevano tirare al leader libico?
Insomma, un po’ di maretta, ma passa. E poi è bene non fissarsi con gli ‘scenari’, specie se sono fasulli.
Abbiamo deciso che riesamineremo il relitto per cercare le evidenze di danni, pure del missile, e quello sto facendo. Se ci mettiamo a lavorare sulla base delle leggende metropolitane facciamo esattamente quello che vogliono gli oscuri ‘depistatori’, e coi paraocchi non arriviamo da nessuna parte.
Per il resto decido io con chi e di che cosa posso parlare.

Dunque cominciamo a cercare i segni del missile, che secondo me devono essere ‘macro’, e non ‘micro’.
Se l’aereo ha subito un danno tale da farlo precipitare questi danni devono essere ben evidenti, e la tecnica per evidenziarli non può essere altro che quella del ‘puzzle’: tu cerchi di rimettere a posto tutti i tasselli, e quando hai finito saranno ben evidenti quelli che mancano. Ma non è che i vari frammenti dell’aereo possono essere rimessi insieme con la precisione dei tasselli di un puzzle. Correttamente si è deciso di non tentare una ricostruzione di tipo ‘distruttivo’, cioè di raddrizzare le lamiere contorte per farle riassumere la forma originale e poi ricollocarle sul simulacro di fusoliera realizzato in rete metallica, però si è potuto ritrovare la posizione originaria di ogni frammento recuperato che avesse un minimo di dimensione (i frammenti di pochi centimetri naturalmente non sono ricollocabili) e sulla carta si è realizzato uno ‘skin map’ (mappa della pelle) che rappresenta tutta la fusoliera del velivolo e dove sono stati disegnati, in forma e dimensione quanto più possibile al pezzo originale, i vari frammenti che appaiono invece contorti sul relitto.
Immaginate un pesce a cui fate un taglio nella parte inferiore, dalla bocca alla coda, e poi apritelo spiattelandolo su una superfice piana: avrete lo skin map del pesce. Ora pensate che avete trovato il pesce tutto a pezzettini, e quindi dovrete rimetterlo a posto facendo combaciare i vari pezzettini fino a ricomporre la pelle del pesce. Il pezzo che manca è dove è entrato l’arpione.

Ecco, io voglio partire dalla pelle del pesce per quanto ricomposta e rimetterla sul velivolo. Non su quello vero, ma su quello che creo al computer, sfruttando le potenzialità dei primi programmi CAD per disegno tecnico computerizzato.
Non parlo dei programmi che ti permettono di fare la paperella e la piramidina in 3D, ma di quelli CAD (Computer Aided Drawing, disegno assistito da computer) che servono per il disegno tecnico.
Come tutti avranno avuto modo di vedere il disegno tecnico si svolge sempre su un tavolo da disegno, su un piano, quindi in due dimensioni (2D), ma esso è una rappresentazione di oggetti in 3D (tridimensionali) perché in natura gli oggetti a due soli dimensioni non esistono. Per cui il progettista usa ‘artifici’ grafici, come le proiezioni ortogonali o l’assonometria per rappresentare oggetti che esistono realmente, e dargli forma e dimensioni. Ma l’oggetto reale, quello in 3D, prima di essere rappresentato su carta, esisteva solo nella mente del progettista. Faceva così Leonardo, Michelangelo, ma anche gli antichi costruttori romani che riuscivano comunque ad edificare edifici imponenti con strumenti di disegno molto meno elaborati di quelli nati nel ‘500.
Ora possiamo disegnare su 3D, quindi avere nel computer ‘l’oggetto vero’, anche se in realtà virtuale.
I primi programmi CAD sono apparsi verso la fine degli anni ’80 (io il primo l’ho preso nel 1987), e per fare questo lavoro di ricostruzione del velivolo uso uno dei primissimi in grado di eseguire la ‘modellizzazione solida’, cioè in grado di considerare come reale anche il volume di quello che vado disegnando, e soprattutto di eseguire la somma e la sottrazione di solidi, cioè di montare il puzzle come se lo stessi montando nella realtà.
Quindi disegnando una sezione di fusoliera poi la si replica per le varie sezioni, e le si sommano per ottenere un unico oggetto solido. Dallo skin map si ricavano i ‘buchi’ (cioè i ‘vuoti’) e li si estrude per farli diventare solidi. Poi li si colloca nella posizione opportuna e li si sottrae, ottenendo la fusoliera coi buchi.
Questo è il metodo seguito per fare il cosiddetto ‘aereo virtuale’.						

				

				
				
																														

				

				
				
							Ora, evidenziati eventuali ‘buchi’, non è che poi sia facilissimo riconoscervi i buchi del missile.
Lo skin map non può essere preciso perché la forma dei vari pezzi è ricostruita a mano partendo da 코성형 효과 un pezzo contorto e deformato (sarebbe stato necessario ‘raddrizzare’ ogni pezzo secondo i raggi di curvatura originali, ma così il tentativo di ricostruzione sarebbe stato ‘distruttivo’ dei reperti).
Inoltre lo scontro fra l’eventuale missile e la fusoliera del velivolo è un fatto dinamico: mentre il missile penetra con una velocità che può essere indicativamente, intorno ai 700 metri al secondo, il velivolo avanza a 240 mt/sec. Quindi, se riduciamo il missile ad un palo del diametro di 100 mm e lungo tre metri avremmo concettualmente un foro da 100 mm se l’aereo fosse fermo, ma una ‘asola’ di una certa lunghezza nella realtà perché l’aereo si muove con una velocità determinata.
E poi si deve considerare che possono esserci una infinità di assetti reciproci fra missile e aereo, diverse forme e dimensioni del missile, che lo stesso missile può essere esploso prima di arrivare sul velivolo e quindi sullo stesso arrivano parti di forma indefinita.
Insomma non è che si possa cercare semplicemente un ‘buco’, misurarlo col calibro e dire quale missile lo ha fatto.

Fortunatamente ad un certo punto era intervenuto nell’indagine un esperto vero, che di missili se ne intende.
Accade che il코성형 비용  giornalista Claudio Gatti, raccogliendo elementi per scrivere un libro sul caso Ustica (Il quinto scenario) arrivi a parlare con il sig. Robert Sewell.
Gli da in visione 24 fotografie del relitto scattate dalla polizia scientifica e dopo averle esaminate Sewell da una risposta netta: missile!
Robert Sewell, pensionato, è stato responsabile del settore di missilistica della US Navy, la marina americana, nella base di Pensacola (la famosa ‘Top Gun’ immortalata nel film omonimo).
Quindi è uno che per tutta la vita professionale si è occupato di questa materia, contribuendo alla progettazione e valutando gli effetti lasciati sui bersagli abbattuti.
Gatti si mette in contatto con l’Associazione dei familiari e in breve Sewell viene in Italia ed esamina il relitto.
Conclude che il DC9 è stato colpito da due missili esplosi ad una certa distanza dal lato anteriore destro dell’aereo, con verso avanti verso dietro. Che dopo l’esplosione i due missili hanno attraversato il velivolo uscendo dal lato posteriore sinistro, e che stante il punto di esplosione, distante cinque o sei metri dalla fusoliera del DC9, questi missili potrebbero essere dei giganteschi ‘Acrid’ sovietici, gli unici che hanno la testa di guerra sulla coda. In una conferenza stampa e in articoli di 
 giornale mostra con quale criterio i varchi aperti dai due missili sono riconoscibili sul frammentatissimo lato destro del velivolo, cioè proiettando sullo skin map le ‘ombre’ di un modellino in scala di missile, quindi ottenendo una immagine ottica della proiezione delle posizioni reciproche (come quando fate le ombre cinesi”)

Le conclusioni del tecnico americano creano scalpore, ma i periti giudiziari della Misiti hanno buon gioco nel rigettare ‘le teorie di Mr. R. Sewell’.
Innanzitutto, obiettano, lo skin map è stato fatto a mano e non al computer, quindi è completamente inattendibile per la forma dei pezzi e quindi per la forma dei vuoti.
Ma soprattutto che se nell’ipotesi di Sewell i due missili entrano dal lato destro anteriore ed escono dal lato sinistro posteriore, anche prendendo per buoni i fori di ingresso indicati da Sewell, i fori di uscita sulla parte posteriore mancano completamente: la parte posteriore sinistra è integra, e quindi da li non può essere uscito niente.
Hanno ragione, l’ipotesi di Sewell, così come è stata formulata, è improponibile.
L’Acrid sovietico è un vecchio missile concepito alla fine degli anni 50, con dimensioni mostruose rispetto agli standard successivi. Pesa alcuni quintali, vola a mach 4 e porta una testa di guerra da 80 Kg.
Secondo la traiettoria disegnata da Sewell questi due bufali avrebbero attraversato la fusoliera per tutta la lunghezza a quattromila km/h! Del DC9 avremmo ritrovato minuti frammenti sparsi su centinaia di km, e nemmeno una salma sarebbe stata recuperata.
Se il missile c’è i danni devono essere evidenti, e soprattutto in ‘coerenza’ con il resto, con ‘tutto’ il resto.
Sewell se ne va senza aver dato quella risposta risolutiva che ci si aspettava.

Però Sewell qualcosa di buono lo ha comunque lasciato, almeno a me: il dubbio!
Il giornalista Gatti gli ha portato 24 fotografie in bianco e nero del relitto parzialmente ricostruito, quelle ufficiali scattate dalla polizia scientifica.
Se Sewell a botta calda ha detto ‘missile’ non lo ha dedotto certo dallo skin map, che non aveva. E nemmeno dal devastatissimo lato destro: lo ha detto lui stesso che i ‘buchi’ sul lato destro sono rilevabili sullo skin map e non dall’esame di quella zona di fusoliera.						

				

				
				
																														

				

				
				
							E questo è il risultato
Parallelamente alla ricostruzione dell’aereo in 3D sto riesaminando tutta la questione della distruzione in quota descritta dai periti della Misiti. 가슴성형 비용 Come ho già detto non è una questione di prevenzione sul risultato del loro lavoro, ma ci sono cose che proprio non mi tornano. Nella nota che sono andato a consegnare al Magistrato a Giugno del ’94 evidenziavo la contraddizione rispetto ad alcune evidenze desumibili dai dati radar di Ciampino o da altre cose che erano scritte nelle precedenti perizie, ma ora le cose me le posso andare a controllare da solo.
I periti della Misiti dicono che nell’arco di 4/5 secondi l’aereo si è perso prima il motore destro, poi quello sinistro (dopo 0,2 secondi) e poi tutta la coda. Infine una parte dell’ala sinistra. La fusoliera con le ali attaccate precipita per conto suo.
Quindi il primo controllo lo faccio proprio sui motori.
I motori dell’aereo furono individuati nel corso della 1° campagna di recuperi eseguita dalla società IFREMER per conto del collegio BLASI.
Uno dei motori fu imbragato e recuperato nel 1987, il secondo, a causa della rottura del cavo di trascinamento e sollevamento fu lasciato sul fondo e recuperato l’anno successivo.
Un primo esame dei motori fu affidato alla società ALFA-Avio, che nonaprì le carcasse dei motori perché deformate, ma rilevò la presenza negli stessi di alcuni oggetti appartenenti al resto del velivolo, quali spezzoni di guarnizioni in gomma e un pomello dell’attacco della radio di bordo, proveniente quindi dalla cabina piloti.
La nuova commissione Misiti fece eseguire un nuovo esame dei motori presso la FIAT-Avio, esame che iniziò il 20/5/91.
Motore sinistro:
Per procedere all’apertura del motore, stante l’impossibilità di smontare le parti, si è proceduto con la fiamma ossidrica (pag.11)
Negli statori dei compressori di bassa e alta pressione si trovavano i seguenti reperti:
– Uno spezzone di tubo di gomma simile a quello rinvenuto all’interno della cassetta
– – Tre frammenti 가슴성형 효과 metallici di lega leggera tra i dischi compressore alta pressione
– – Due spezzoni in lega leggera sul 1 stadio compressore alta pressione
Nella turbina veniva rinvenuto:
– uno spezzone di tubo di gomma come i precedenti.
– – due frammenti in lega leggera
All’esame di laboratorio, peraltro non eseguiti sulle parti in plastica/gomma/stoffa, si ottiene:
– I frammenti metallici in lega leggera sono di lega Al95%-Cu5% oppure Al97%-Si3% (quindi alluminio dei rivestimenti esterni)
– Il tubo di colore blu e’ in titanio
– – I frammenti metallici della cassetta sono in titanio.
All’esame del motore sinistro appare chiaro che:
– Il motore ha ingerito frammenti di varia natura, con particolare evidenza per quelli di Plastica/gomma/stoffa, mentre era praticamente fermo e freddo.
– – Dette ingestioni non possono essere avvenute durante il distacco in quota con le modalità descritte dal CP Misiti, in quanto sarebbero avvenute con il motore in pieni giri ed in fiamma, e dei reperti non sarebbe rimasta traccia.
Motore destro:
Anche il motore destro era contenuto in due colli, un con dentro il motore ed uno con dentro le parti precedentemente smontate dalla Alfa avio.
Si nota fra le parti smontate “uno spezzone di tubo/guarnizione in gomma, simile a quelli presenti sul motore sinistro, fuoriuscente tra l’involucro statore compressore e la struttura posteriore compressore alta pressione”.
Si nota che durante gli spostamenti del motore fuoriescono alcuni oggetti, fra cui:
– Frammenti simili a carta/stoffa.
Anche per il motore destro è stato necessario intervenire con la fiamma ossidrica. Durante lo smontaggio si ritrovavano i seguenti reperti:
– n. 3 frammenti in lega leggera nelle camere di combustione
– – Uno spezzone di tubo di gomma come i precedenti all’uscita del compressore alta pressione.
– – Uno spezzone di tubo di gomma come i precedenti nella struttura posteriore del compressore
Negli statori dei compressori di bassa e alta pressione si ritrovavano:
– Un connettore elettrico di tipo aereonautico
– – Uno spezzone di tubo di gomma simile agli altri
– – Frammenti metallici in lega leggera
– – Spezzone metallico in lega leggera
Dagli esami di laboratorio è risultato che i frammenti di lega leggera erano della stessa lega Al-Cu oppure Al-Si rinvenuti nel motore sinistro.
Un tecnico della Fiat avio, nel corso di una visita a Pratica di Mare, ha potuto accertare i seguenti punti:
– Il pezzo di plastica blu con sagomatura a nido d’ape faceva parte del rivestimento INTERNO dei flap velivolo.
– – Gli spezzoni di tubo/guarnizione in gomma erano parte dei rivestimenti anti-vibrante dei pannelli della cabina passeggeri (quindi interni all’aereo nda).
– – Spezzoni di tubo simili a quelli in titanio di colore blu sono stati riconosciuti come facenti parte del velivolo.
– – Un frammento di fusoliera prelevato e analizzato e’ risultato nella sua composizione identico a uno dei due tipi rinvenuti nei motori (Al95%-Cu5%)
Appare evidente che la natura dei reperti ritrovati nei due motori (prima dalla Alfa Avio che ha smontato solo il compressore a bassa pressione, e poi dalla Fiat Avio che ha dovuto procedere con la fiamma ossidrica per aprire le carcasse e quindi smontarli completamente)
Appare evidente, dicevo, che la natura di questi oggetti non è compatibile con l’ipotesi che i motori si siano staccati in quota come descritto in perizia.
Infatti se i motori si staccano e iniziano a precipitare dopo pochi secondi sono qualche centinaio di metri sotto al resto del velivolo (la loro velocità di caduta aumenta di 9,8 mt/sec ogni secondo che passa). Quindi se hanno ingerito reperti come quelli rinvenuti possono averlo fatto solo negli istanti immediatamente successivi al loro distacco (dopo 1 secondo sono già 10 metri sotto il resto dell’aereo). E negli istanti successivi al distacco i due motori sono ancora abbondantemente a pieni giri (grazie all’inerzia della massa metallica delle turbine e al fatto che stanno avanzando a 240 mt/sec) e in piena temperatura (grazie alla inerzia termica della massa metallica)
Quindi nei momenti immediatamente successivi al distacco le camere di combustione sono a temperature vicine ai mille gradi e le turbine girano a migliaia di giri al minuto.
In queste condizioni qualsiasi oggetto vi fosse penetrato sarebbe stato triturato e bruciato.
E questo a maggior ragione vale per i reperti in carta, stoffa e plastica, comprese le guarnizioni in gomma che si ritrovano ‘abbondanti’ in entrambi i motori.
Questi reperti possono essere stati ingeriti dai motori quando questi erano fermi (giravano a bassissima velocità trascinati dal vento relativo) e soprattutto ‘freddi’, perché non è ipotizzabile che carta stoffa e tubi di plastica entrino in una camera di combustione a mille gradi senza bruciarsi.
E quindi abbiamo un primo elemento ‘tecnico’ che contraddice la modalità di distruzione in quota così come descritta dai periti della commissione Misiti.
Come risponderanno i periti giudiziari a questa osservazione? Vedremo più avanti.
Poi faccio un altro controllo, stavolta sui reperti e relitti ripescati in mare.
Poiche` le campagne di recupero del 1991 e 92 hanno effettuato recuperi anche nelle stesse zone gia` visitate dalla Blasi (Ifremer) e viste le polemiche che in passato ci sono state circa le parti lasciate sul fondo ho cominciato proprio da queste, quindi dalla zona B (motori) C (aereo) A (parte terminale fusoliera a coda)
Mi sono andato a rileggere il capitolo “operazioni di ricerca e recupero” Vol. I parte III10 cap. 4 della perizia Misiti
– Cap. 4.2 – mezzi e tecnica di recupero
Sulla base delle scelte effettuate le operazioni in mare vennero effettuate, a termini contrattuali, sotto la direzione della societa` Winpol, alla quale, in particolare, era affidato il compito del rilevamento delle coordinate dei targets e del posizionamento della nave, che vennero realizzati con l’ausilio del sistema satellitare GPS e del sistema LORAN C posizionato sulle nostre coste.
Alla soc. EASPORT International era invece affidato il compito della ricerca e del recupero dei relitti.
Quindi due distinte societa`, di cui una, la Winpol, con il compito specifico della definizione della posizione dei targets, addirittura con sistema satellitare.
– Cap. 4.4 – Descrizione delle operazioni di ricerca e recupero
In all. III-2 e` riportato un rapporto sulle operazioni di ricerca e recupero effettuate con i relativi risultati in termini di mappe di ritrovamenti e di frammenti recuperati.
Ovviamente mi sono andato a prendere l’allegato III-2, cosa che sono riuscito a fare il 22/02/95. Ne ho potuta per ora avere solo una parte, quella relativa alle zone prima descritte (quelle visitate dalla Ifremer) che sono per ora quelle che mi interessano.
L’ipotesi di lavoro e` la verifica, rispetto ai ritrovamenti in mare, delle ipotesi di distruzione in quota o di distruzione all’impatto in mare, quindi devo sapere cosa e` stato ritrovato in mare e dove.
						

				

				
				
																														

				

				
				
							I motori, assimilabili per forma e dimensioni a grosse bombe d’aermente deviati dal vento. La coda avendo elemenrtanza (i timoni di profondità) e una bassa densità rispetto al volume sarà precipitata con traiettoria completamente diversa dai motori. L’aereo, cioè la fusoliera completa di ali, anch’essa dotata di elementi di portanza (appunto, le ali) sarà precipitata con traiettoria ancora diversa da quella dei motori e della coda.
Questo lo dicono loro stessi e ne fanno la ragione stessa della destrutturazione in quota stante proprio le posizioni di ritrovamento.
E allora ? Come spiegano i CTU la presenza in zona C, accanto ai motori, di parti dell’aereo addirittura del muso ?
Non ne fanno cenno.
Quindi sono andato a all’aereoporto di Ciampino, presso una ditta che gestisce due DC9, come quello precipitato.
Ho preso anche i disegni della scala anteriore, ed ho potuto vederne una intera in manutenzione, completa di tutti i particolari.코재수술 비용
La scala anteriore e` un oggetto massiccio, che in volo e` contenuta all’interno della fusoliera, sotto al pavimento ed in corrispondenza dalla porta di ingresso anteriore dei passeggeri.
A terra si estrae e si dispiega automaticamente a mezzo dei motori elettrici di cui e` dotata scorrendo su apposite rotaie.โรงพยาบาลศัลยกรรมลิงค์
Per l’uscita esistono ingranaggi e cremagliere per cui la scala non puo` assolutamteire senza che funzionino i motori elettrici che la estraggono.
Nemmeno si può pensare che al momento del danno per un qualsiasi motivo i comandi si siano attivati da soli, perché come risulta dai documenti di manutenzione del velivolo la scala anteriore era fuori servizio.
Per quanto riguarda l’ipotesi di distruzione in quota ho trovato altri elementi di contestazione, oltre ai reperti nei motori e alla posizione di ritrovamento della scala anteriore.
1) Secondo la comm. Misiti, come sappiamo, il velivolo si è frammentato in 4/5 secondi: i due motori, la parte posteriore della fusoliera con la coda, l’estremità dell’ala sinistra, il resto dell’aereo completo delle ali. Queste parti avrebbero assunto quindi traiettorie balistiche calcolabili matematicamente secondo le leggi โรงพยาบาลศัลยกรรมเกาหลี della fisica. Ma queste “traiettorie balistiche” sono del tutto teoriche e applicabili nel vuoto, mentre in un fluido (l’aria) dipendono dalla forma, dalla dimensione e dalla velocità dell’oggetto che precipita (in aria una piuma e una palla di piombo cadono a velocità diverse, nel vuoto piuma e palla di piombo cadono alla stessa velocità, a scuola lo avrete fatto tutti….)눈재수술 비용
Per cui il calcolo “matematico” delle traiettorie balistiche si può fare solo tenendo conto di velocità, quota, densità dell’aria, e assegnando ad ogni singola parte un fa韓國整形
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ttore aereodinamico ‘R’ ricavato dal rapporto fra peso, volume e area, integrando inoltre la possibilità di “portanza” se l’oggetto che precipita può generarne (ad esempio il flap). Ma il fattore ‘R’ è di fatto arbitrario, perché è definito ‘dall’esperienza’ e ‘dall’autorevolezza’ di chi lo determina, non da criteri oggettivi come si vorrebbe lasciar credere. Il consulente di parte inquisita Ing. Ermanno Bazzocchi, progettista dei più famosi caccia militari della Aermacchi (forse i migliori del mondo nella loro classe) ha autorevolmente contestato alla แพทย์ผู้เชี่ยวชาญ comm. Misiti che secondo gli stessi parametri da loro adottati il “grosso’ dell’aereo (fusoliera con le ali) avrebbe dovuto cadere 5 km avanti rispetto ai motori, mentre invece è stato recuperato 2 km indietro rispetto ai motori. Gli è stato risposto che il fattore ‘R’ del grosso dell’aereo è difficilmente definibile!
2) Tutti i relitti sono stati recuperati circa 10 km ad est rispetto alla direzione del moto del velivolo (che era praticamente Sud). Con questo scostamento rilevante verso Est le famose traiettorie balistico/aereodinamiche non sarebbero state proponibili. Ma si è spostato il punto radar relativo al momento del disastro di circa 7 km verso Est. Questo perché si è rilevato un errore di allineamento del radar di 2,25^ rispetto al Nord geografico, e cosi’ la posizione geografica dello 0-UPT (ultimo punto transponder) si sposta conseguentemente di 7 km verso Est. Cosi’, solo grazie a questo spostamento verso est del punto geografico dell’incidente le traiettorie calcolate con matematica certezza diventano proponibili. Ma in questo caso l’aereo sarebbe arrivato a Palermo (aereoporto di destinazione) con un errore di circa 20 Km. Cioè si vorrebbe sostenere che il centro di controllo del traffico aereo portava ‘tutti’ gli aerei a Palermo con un errore di 20 km. Anzi che tutto il sistema radar del controllo del traffico aereo, sui 360^, portasse ‘tutti’ gli aerei in uscita su posizioni distanti decine di km da quelle reali, e rilevasse ‘tutti’ gli aerei in ingresso nell’area di Roma con posizioni sbagliate di decine di Km. E questo sistematicamente, almeno dal 1980 al 1992, per dodici anni, senza che nessun pilota, trovandosi sistematicamente guidato a venti km a est rispetto alla destinazione, se ne sarebbe accorto. Basti notare che non è raro che un pilota dei voli nazionali faccia la stessa tratta 3 o 4 volte al giorno. E se per tre volte in un giorno fosse guidato a venti km a Est di Palermo non se ne accorgerebbe?
3) Il preteso ‘disallineamento’ del radar di 2.25^ rispetto al nord geografico è stato determinato, dalla Comm. Misiti, misurando la posizione del sole al tramonto per mezzo della ‘scia’ di falsi plot lasciati dal radio-sole (cioè le emissioni elettromagnetiche del sole alla sบินตรงจากเกาหลี tessa lunghezza d’onda su cui lavora il radar). Ma questo è impossibile da fare, perché nessun osservatorio di radioastronomia esegue rilevazioni a meno di un’ora di elevazione solare sull’orizzonte, stante la indefinibile deviazione angolare dei fasci di onde elettromagnetiche all’alba e al tramonto, dovuta sia alla massa d’aria interposta sia a fenomeni di superifrazione o ‘ducting’ ben noti ai radioastronomi.
4) Nel disastro di Lokerbie un boeing 747 della Pan Am precipitò frammentandosi in quota in condizioni di vento, di quota e di velocità molto simili a quelle del DC9 di Ustica. Nel caso di Lokerbie i plot radar dopo l’incidente aumentano progressivamente da uno a circa 200 nel tempo di 180 sec. Nel caso di Ustica sono sempre uno per 186 sec., tranne quattro casi (concentrati nei primi 60 sec) in cui i plot sono due (e che sono stati indicati come appartenenti al velivolo estraneo da
5) Esiste una pretesa condizione di ‘grande dispersione dei relitti’ che, secondo il collegio Misiti, prova la distruzione in quota dei relitti. Ricordando che a Lokerbie c’erano quasi identiche condizioni di quota, velocità e vento, e che a Lokerbie sicuramente l’aereo si è distrutto in volo, si fa notare che a Lokerbie i rottami furono ritrovati fino a 130 Km di distanza dal punto di impatto principale, mentre a Ustica sono su una lunghezza di 8/10 Km. Che a Lokerbie i rottami sono stati ritrovati su un’area di duemila km/q, a Ustica di una decina.
6) All’esame dei recuperi in mare nei giorni immediatamente successivi all’incidente, appare evidente che 13 salme, arredi e bagagli, e il ‘trolley’ del velivolo furono recuperati a circa 17 Km a nord rispetto ai restanti recuperi. I primi evidentemente sono fuoriusciti dall’aereo mentre era in quota, i secondi sono fuoriusciti dall’aereo al momento dell’impatto in mare. La posizio
ne del trolley nella zona a nord indica chiaramente che il danno è avvenuto nella zona anteriore del velivolo, stante che il trolley durante il volo è collocato poggiato alla paratia di separazione fra cabina piloti e cabina passeggeri, fissato nella sua posizione da quattro maniglie rotanti. Non sarebbe mai uscito se il danno fosse avvenuto posteriormente.
Ecco, questi gli altri motivi per cui l’ipotesi di distruzione in quota resta, a mio avviso, non è condivisibile.
L’aereo ha impattato in mare danneggiato ma sostanzialmente integro, completo di superfici portanti e di stabilità.
All’impatto l’aereo si è distrutto e gli elementi massicci, quali scala anteriore e motori, sono affondati praticamente sulla verticale. Le altre parti possono essere affondate con traiettorie diverse, sia deviate dagli elementi di portanza (ali per l’aereo e timoni di profondità per la coda), sia perché possono in parte aver galleggiato per un certo tempo per le cavità presenti in cui era rimasta aria, sia perché tutto l’aereo era foderato internamente di pannelli insonorizzanti che sono galleggianti. Altro spostamento può essere avvenuto, nel corso degli anni, a causa di movimenti della massa di fango presente sul fondo che si presenta irregolare o delle correnti marine, esistenti e ben evidenti nei filmati prodotti dal sommergibile di recupero.
Per quanto riguarda l’ipotesi principe sulla causa del disastro, l’esplosione di una bomba nella toilette dell’aereo, si deve dire che su nessun reperto della toilette sono stati rinvenuti i segni di una esplosione e che la salma della sig. C., recuperata, e che era seduta in fondo al velivolo separata dal luogo dell’esplosione da una parete di plastica spessa qualche millimetro, non presenta alcun segno caratteristico di esposizione ad una esplosione.
In sostanza si dovrebbe ammettere che nella toilette scoppia una bomba di potenza tale da staccare coda e motori, ma che nessun segno di questa esplosione resti sulle pareti e sugli arredi della toilette, e neppure sul corpo della sig.ra C. che da questa esplosione è separata da una parete di plastica spessa 2mm (la sig. C. aveva subito una operazione e aveva una gamba ingessata e si muoveva con la sedia a rotelle. Era stata imbarcata a braccia attraverso la rampa d’accesso posteriore, e posta nella fila di sedili da tre più vicina all’uscita, e di li non si sarebbe potuta muovere durante il volo)
Lo stesso collegio Misiti ipotizza che le parti di toilette che portano i segni dell’esplosione non sono stati recuperati, mentre per il cadavere della Sig. C. ipotizza che fosse seduto da un’altra parte.
(Il preteso cambio di sedile della sig. C. è un’altra storiaccia. Il personale dell’Itavia ha testimoniato, nell’immediatezza del fatto, di aver imbarcato a braccia la signora che, con una gamba completamente ingessata non poteva camminare, e di averla fatta sedere all’ultima fila, su tre sedili, per farla viaggiare più comoda possibile. Con le spalle alla paratia di separazione della toilette. Nel 1992 due barellieri di una società operante sull’aereoporto di Bologna vennero a testimoniare che la sig. C. era stata imbarcata per errore su un altro aereo, e lasciata li. Che da loro era stata prelevata e reimbarcata sull’aereo giusto attraverso la scala anteriore e fatta sedere nella prima fila di poltrone, anzichè sull’ultima.
Oltre che a essere smentiti dalla loro stessa azienda che ha negato che i due fossero quel giorno in servizio sull’aereoporto di Bologna, questa testimonianza è palesemente falsa perchè la scala anteriore del DC9 era guasta, come risulta dai registri di volo.
Allora i due “depistatori” dissero che l’avevano imbarcata utilizzando la scala mobile aereoportuale, ma stavolta furono smentiti dalla ditta che gestiva le scale mobili aereoportuali, che negarono di averla mai concessa (E’ un servizio a pagamento, e di ogni utilizzo della scala mobile aereoportuale ne esiste traccia nella contabilità)
E’ evidente uno dei tanti maldestri tentativi di supportare la pretesa distruzione in quota del DC9 eliminando gli elementi contrari)
Comunque di questi altri elementi ancora nessuno sa niente, ma pochi giorni dopo la riunione del 24 aprile arriva una letteraccia a Romeo, datata 8 maggio, da parte dell’Ávv. Gamberini, uno degli avvocati di punta dell’associazione familiari. Gli si rimproverano alcune cose, fra le quali di aver nominato un nuovo consulente, ‘tale Di Stefano’ (sarei io) e di ‘aver depositato una nota tecnica nella quale si da` ‘.., di essere usciti dal ….. e altre cose. Il senso è che non dobbiamo fare come ci pare, e la disposizione che d’ora in poi alle riunioni partecipino solo gli avvocati e i non più i periti.
Romeo si dice convinto di poter ricomporre la frizione, ma occorre finire al piu’ presto il lavoro e sottoporlo all’attenzione dei periti che lavorano a piu’ stretto contatto dei ‘bolognesi’. Si tratta di cattedratici che sapranno sicuramente valutarne lo spessore e tutto si sistemera’. In fin dei conti, argomenta Romeo (e Mario e’ della stessa idea) essi stessi hanno severamente criticato la conclusione della perizia Misiti e avere ulteriori elementi di rigetto non potra’ essere che positivo.
Sara’. Da quello che ho letto mi sembra invece che siano sulla stessa lunghezza d’onda, se non per la bomba nella toilette almeno per tutto il resto, che poi e’ quello che conta.
Per quanto mi riguarda ho finito. Stampiamo tutto, fogli e disegni, e prepariamo diverse copie che saranno sottoposte ai consulenti tecnici dell’Associazione. Vedremo che ne pensano.
Per me va ancora bene rimettersi alle loro decisioni: se il lavoro viene giudicato negativamente lo butteremo.
Naturalmente, però, mi aspetto di avere evidenziati gli aspetti negativi. Tutti
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
									

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
							Finalmente, alcuni mesi dopo ศัลยกรรมเกาหลีต้องทำที่เกาหลีเท่านั้น aver consegnato la ‘Nota Tecnica’ sui missili, abbiamo la valutazione dei CTU (periti giudiziari) per bocca (o meglio per scritto) del loro coordinatore Prof. Casarosa.

Era proprio quelolevamo, ma non sapevamo quello che ci aspettava!

Consulenza tecnica Cinti-Di Stefano. 23.12.95. (Commenti dei CTU d’Ufficio Casarosa e Held nda)

Il documento sub LXXX “Osservazioni alla perizia tecnica d’Ufficio e ricostruzione dell’abbattimento del DC9 I-Tigi la sera del 27.06.80” proviene dai consulenti di parte Cinti e Di Stefano ed espone osservazioni sulla perizia Misiti.

Nel documento essi sostengono che il DC9 fu abbattuto dai corpi inerti di due missili che, esplosi a distanza tale da non poter determinare l’impatto delle schegge della testa di guerra, proseguendo nella loro corsa, hanno trapassato la parte anteriore della fusoliera del DC9 stesso, causandone la caduta. Ipotizzano poi che il velivolo non abbia subito alcuna frammentazione in volo, ma abbia impattato con la superficie del mare in condizioni integre, attribuendo la dispersione dei frammenti della parte posteriore della fusoliera nelle ben note zone di recuper

I periti Casarosa-Held, che hanno risposto a tutte le obiezioni e richieste di chiarimento formulate da tutti i collegi peritali, hanno informato questa AG che non avrebbero preso in considerazione quanto esposto nel documento di questi consulenti in quanto costituito da un cumulo di affermazioni insensate, basate sull’errata convinzione che il velivolo fosse caduto integro, su una profonda ignoranza delle caratteristiche di navigazione dei missili, facendo strampalati ragionamenti su navigazione proporzionale, curva del cane, punto futuro, su profonda ignoranza delle caratteristiche tecniche dei missili operativi all’epoca, su profonda ignoranza del funzionamento delle spolette di prossimità, ritenendo possibile la loro พบกับงานปรึกษาศัลยกรรมเกาหลี attivazione dalle estremità alari del velivolo e, infine, considerando fori di uscita quelli che, in realtà, non sono fori ma accartocciamenti di lamiere per effetto dell’impatto del relitto con la superficie del mare e non presentano assolutamente estroflessioni dei bordi se non nella ricostruzione del tutto fantastica 지방이식 효과 effettuata al computer da parte degli stessi CT.

Tutto questo senza tenere conto dell’evento assolutamente improbabile che ben due missili abbiano subito la rocambolesca attivazione delle loro spolette dalla stessa estremità dell’ala del velivolo (quella destra), altrettanto rocambolescamente abbiano entrambi impattato contro la fusoliera del velivolo con quello che rimaneva dei loro corpi dopo l’esplosione delle teste di guerra e, infine, senza tenere conto neppure di come questi consulenti siano riusciti ad individuare con assoluta certezza fra gli infiniti squarci presenti sul relitto quelli di ingresso e di uscita di entrambi i resti dei missili, perfettamente allineati con le traiettorie seguite dai missili stessi, non avendo subito alcuna deviazione all’impatto stesso.

Hanno ritenuto assolutamente ridicole le conclusioni tratte dall’osservazione di una manica di indumento che

fuoriusciva dalla superficie verticale di coda quando è stato appurato con assoluta certezza che tale manica è stata portata nel luogo osservato da un barbagianni che viveva nell’interno dell’hangar ed aveva nidificato nella cavità presente nella superficie stessa. Tale manica era nel modo più certo ed assoluto assente al momento della ricostruzione del relitto ed in tempi ad esso successivi.

Pertanto, i periti Casarosa-Held hanno ritenuto che, anche alla lettura di un profano, le argomentazioni addotte da Cinti-Di Stefano apparissero di per sè prive di เอเจนซี่ศัลยกรรมเกาหลี ogni rilevanza tecnica ed assolutamente fantasiose, senza bisogno di alcun commento.

Per cui siamo alle solite.

Il prof. Casarosa, credo facente le funzioni di coordinatore dei 지방흡입 효과 CTU (i periti giudiziari) stronca il lavoro giudicandolo immeritevole pure di una lettura critica.

Peccato, a me sarebbe piaciuta una stroncatura basata sui dati di fatto: la posizione della scaletta anteriore, i reperti nei motori, i plot a ovest, il disallineamento del radar’.

E poi anche entrare nel merito dei ‘segni’ rilevati sul relitto, specie per l’enorme varco visibile sulla fiancata sinistra del velivolo.

Insomma sapere come, se il DC9 viene attaccato da Ovest, se i missili partono da Ovest, nelle posizioni reciproche indicate con tanto di disegni in scala e tempi dell’evento, sapere come gli arriverebbero addosso, se la dinamica che abbiamo indicata è sbagliata.

Invece, con una risposta del genere, non se ne può nemmeno discutere.

Però si potrebbe replicare: ‘La lingua batte dove il dente duole’, dice un famoso proverbio.

In realtà più avanti i tre Pubblici Ministeri, quando alla fine dell’inchiesta formuleranno la loro ศัลยกรรมเกาหลี ‘requisitoria’ (richiesta di rinvio a giudizio per gli imputati) daranno un giudizio affatto negativo di questo nostro lavoro, facendo però proprie le critiche formulate da uno degli imputati, il Gen. Melillo, critiche che riguardano solamente la parte ‘missile’ e non toccano invece le evidenze di incompatibilità con la dinamica dell’incidente rispetto a quello indicato dai CTU (periti giudiziari)

Lo vedremo in dettaglio più avanti.

Intanto però prendo lo spunto dal fatto che uno degli argomenti di critica del Gen. Melillo riguardava ‘il perché’ uno avrebbe dovuto andare a lanciare dei missili in tempo di pace, e introduco uno degli scenari di crisi internazionale nell’ambito del quale potrebbe essere maturato il disastro del DC9.

L’Affare Malteseหมอletmein
						

				

				
				
																														

				

				
				
							Questa è l’ultima volta che sono stato sul relitto, credo nel 1998. Mi sono voluto fare la foto vicino al “buco” che appare chiarissimo alla mia sinistra (sembra che oltre che la mia fantasia lo veda anche la macchina fotografica, ma forse ho usato una macchina truccata, della CIA. E vallo a sapere!)
Clik sull’immagine per ingrandirla e vederlo nei dettagli						

				

				
				
																														

				

					

		

							

		
				
						
					
			
									

		

							

		
				
						
					
			
								
				
					
			
						
		

				

				

				
				
							Da: Ordinanza di rinvio a giudizio. Pag. 4.717 e seg.
3.
2. La memoria di parte civile sull”affare maltese’.
Anche la parte civile è intervenuta sulla importanza di questo Paese, in risposta ad affermazioni contenute a pagina 45 della memo韓国整形
ria del generale Melillo, depositata in data 09.05.96. L’ufficiale aveva scritto, a proposito dell’ipotesi che un MiG libico volasse nascosto all’ombra radar del DC9 Itavia, che ‘Non si ha alcuna cognizione precisa della destinazione del velivolo, ma si può dire che certamente non potrebbe essere stata l’isola di Malta, poiché a quell’epoca i rapporti fra Malta e la Libia erano molto tesi in vista del trattato di collaborazione (firmato il 2 agosto) tra l’isola e l’Italia che aveva scalzato i libici, i quali perciò non godevano più dell’uso di basi in quel territorio (erano decisamente sgraditi al Premier Dom Mintoff)’.
La parte civile, pertanto, non credendo che l’ufficiale 리프팅 효과 avesse introdotto l’argomento per pura casualità, ha ritenuto opportuno approfondire l’argomento. Appare utile riportare integralmente lo scritto:

A questo punto gli avvenimenti si susseguono incalzanti durante l’estate del 1980.
– Il Primo Giugno il governo libico interrompe le forniture petrolifere a Malta.
– L’11 Giugno inizia la mattanza degli esuli libici presenti in Italia, con il primo omicidio.
– Il 27 Giugno viene abbattuto il DC9 Itavia , partito da Bologna e viaggiante con due ore di ritardo , mentre e`seguito ad una
distanza pari a meno di dieci minuti di volo da un Boeing 707 della Air Malta (volo KM153).리프팅 비용
– Il 10 Luglio vengono sequestrati dalla Libia due pescherecci italiani con a bordo 19 marinai ( verranno rilasciati due anni dopo)
– Il 18 Luglio viene ritrovato un Mig 23 libico sui monti della Sila
– Il 2 Agosto prende posizione, sui banchi di Medina, la nave da ricerche petrolifere dell’ENI Saipem2, a dimostrazione, soprattutto ad uso interno maltese ( le elezioni si sarebbero tenute entro breve tempo) della giustezza della politica filo-italiana di Mintoff contro l’area politica filo libica molto forte nell’isola. E` la dimostrazione “politica” che l’Italia agisce seriamente e che il trattato produce i suoi effetti.
– Il 2 Agosto l’On.Zamberletti , per conto del governo Italiano , firma il protocollo d’intesa con il governo Maltese relativo al trattato fra le due parti che esclude la Libia dal controllo dell’isola. E` il coronamento di un lavoro diplomatico iniziato l’anno prima che disinnesca, rendendola neutrale, una possibile futura crisi politico militare incentrata sull’isola di Malta.
– Il 2 Agosto salta in aria la stazione ferroviaria di Bologna. (85 morti e 200 feriti: è il più grave attentato terroristico della storia
e che sarà superato solo l’11 settembre a New York)
– Il 6 Agosto una parte dell’esercito libico si ribella e tenta un colpo di stato contro Gheddafi. I congiurati saranno sconfitti dall’intervento di unita` militari della Germania Orientale che riescono ad impedire la cattura del Colonnello Gheddafi. Di questo colpo di stato Gheddafi accusera` l’Italia, arrestando tre imprenditori italiani ritenuti fiancheggiatori degli insorti. ( verranno rilasciati dopo sei anni. Per almeno uno di essi si sa` per certo che fosse un funzionario o un confidente dei servizi segreti italiani: il suo nome venne fuori durante il rapimento Casella (fatto dalla mafia calabrese), come quello di un agente dei servizi segreti che tratto` con i rapitori del giovane)
– Il 24 Agosto un sottomarino ed una nave da guerra libici intimarono, con la minaccia di prenderla a cannonate , alla nave italiana Saipem-2 di interrompere le ricerche petrolifere sui banchi di Medina iniziate per rispettare le clausole dell’accordo Italo-Maltese del 2 Agosto, ed andarsene. Si sfiora la battaglia fra le navi italiane intervenute a difesa della Saipem e le navi libiche. Gli F104 italiani partiti dall’aereoporto militare di di Trapani-Birgi, in Sicilia, pattugliano il cielo di Malta
– Il 26 Agosto il governo maltese mette in stato di all’erta la sua forza aerea ( quattro elicotteri)
– Il 27 Agosto il personale militare libico e` espulso dall’isola di Malta.
– Il 2 Settembre l’Italia si IMPEGNA a garantire l’integrita` territoriale di Malta. (dopo i fuochi, direbbero a Roma)
– Il 3 Settembre il premier maltese Dom Mintoff vola a Roma per approfondire le intese Italia-Malta.
– Il 4 Settembre, su richiesta Maltese , si riunisce il consiglio di sicurezza dell’ONU per esaminare ” l’azione illegale ” della Libia.
– Il 9 Settembre si ratifica l’accordo fra` Italia e Malta , che prevede fra l’altro l’esclusione delle navi americane e sovietiche dai porti dell’isola.
– Il 20 Settembre Dom Mintoff rivela le clausole finanziarie dell’accordo con l’Italia :
– 1) Un aiuto ( regalo ) di 60 milioni di $ per il periodo 1979-1983.
– 2) Un prestito di 15 milioni di $.
– 3) Un contributo di 4 milioni di $ all’anno per 5 anni. Totale 95 milioni di dollari dell’epoca e Malta e` grande come un piccolo quartiere di Roma.
Il trattato Italo-Maltese, di durata decennale, e` stato rinnovato nel 1990 ed e` tuttora valido.						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.目整形						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, 目の整形
luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus,目の下 クマ 治療
luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, 目 クマ 治療
luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem 目の下 小じわ 整形
ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.目 の クマ 美容 外科						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec 目頭 の シワ 整形
ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec 目 の プチ 整形
ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus 目元 クマ 治療
nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcor目の下 ふっくら 整形
per mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar 目 の 周り の シワ 整形
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							Lorem ipsum dolor sit amet, 目元 整形 おすすめ
consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper ma目元 くぼみ 整形
ttis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. 目の下 クマ 美容 整形
Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, con目の下 くま たるみ 整形
sectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcor目 を 大きく する 整形
per mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit タレ 目 整形
amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit 目の下 シワ 整形
tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						
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ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper 目 の シワ 整形
mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. 目頭切開
Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							目 整形 大きく
Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.目 整形 切開						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, 目 整形 種類
consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur 二重整形 口コミ ランキング
adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing 二重切開 上手い先生
elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus 部分切開 全切開 どっち
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							Lorem ipsum dolor sit amet, conse二重整形 切開 値段
ctetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur 目の整形 費用
adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						
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ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing e鼻整形
lit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, con鼻の整形
sectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec 鼻整形 メンズ
ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut 鼻整形 費用
elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur鼻整形 永久
adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec u鼻 整形 切らない
llamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit a鼻整形 ビフォーアフター
met, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet鼻整形 名医
, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consecte鼻整形 おすすめ
tur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit te豊胸手術
llus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. U豊胸手術 モニター
t elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec 胸 の 整形
ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus n豊胸 おすすめ
ec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur ad豊胸 わかる
ipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit t豊胸 自然 比較
ellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.豊胸 脂肪注入 名医
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus 豊胸 脂肪注入
nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, cons胸の整形
ctetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur 糸リフト
adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, 小顔整形
luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, 糸リフト デメリット
consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus 糸リフト 湘南
leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, 糸リフト 口コミ
luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consec糸リフト 持続期間
tetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, 糸リフト 名医
luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur 糸リフト 半永久
adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper 糸リフト 芸能人
mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit teリフト
llus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur へそ形成
adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper へそ形成 安い
mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing でべそ 手術費用
elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum へそ形成 費用
dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum へそ形成 口コミ
dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, へそ 整形 縦長
pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit 湘南美容外科 へそ形成
tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper 韓国へそ形成
mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur ブチ整形
adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing プチ整形 エラ
elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus プチ整形 費用
nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing プチ整形とは
elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, サーモン注射
pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus リジュラン 韓国
leo.
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, 脂肪吸入
luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec 脂肪吸引 デメリット
ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus,脂肪吸引 メンズ
luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing 脂肪吸引 値段
elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

				
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ullamcorper mattis, pulvinar dapibus leo.
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur
adipiscing elit. Ut elit tellus, luctus nec ull
amcorper mattis, pulvinar비개방코성형
dapibus leo.눈밑지방제거
						

				

					

		

							

		
				
						
					
			
								
				
							The guitar계산기
 is a stringed musical instrument that typically has six strings. It consists of several main parts: the headstock, neck, fretboard, body, soundho일반계산기
le, and bridge.

The headstock is located at the top of the guitar and holds the tunin계산
g pegs, which are used to adjust the tension of the strings to tunecalculator
 the guitar. The neck is a long, narrow piece of wood that extends from the headstock to the body of the guitar. The fretbo計算器
ard is a thin strip of wood that is attached to the neck and is marked with frets, which are metal strips that divide the fretboard into different no计算器
tes. When the strings are pressed down behind a fret, they produce different pitches.

The body of the guitar is typically made of wood and is shaped like a figurKalkulator
e-eight. The upper bout and lower bout are the curved sections of the body, and the waist is the narrow section in the middle. The soundhole is located in the center of the body and allows sound to escape frommột máy tính
 the guitar. The bridge is located on the body of the guitar and holds the strings in place.

The strings of the guitar are typically made of nylon or steel and are stretched tightly across the fretboard and body. The tuning of the guitar is usually done with the use of a tuner or by ear.

Overall, the guเครื่องคิดเลข
itar is a beautifully designed musical instrument with a simple but elegant structure that has remained largely unchanged for centuries. Its distinctive shape and sound have made it one of the most popular and versatile instruments in the world.

번역결과

기타는 일반적으로 6개의 현이 있는 현악기입니다. 헤드스톡, 넥, 프렛보드, 바디, 사운드홀, 브릿지 등 여러 주요 부품으로 구성되어 있습니다.


헤드스톡은 기타의 상단에 위치하며 기타를 튜닝하기 위해 현의 장력을 조정하는 데 사용되는 튜닝 페그를 고정합니다. 넥은 헤드스톡에서 기타Тооцоологч
 바디까지 이어지는 길고 좁은 나무 조각입니다. 프렛보드는 넥에 부착된 얇은 나무 조각으로, 프렛보드를 다른 음으로 나누는 금속 스트립인 프렛으로 표시되어 있습니다. 현을 프렛 뒤에서 누르면 서로 다른 음정이 생성됩니다.


기타의 몸체는 일반적으로 나무로 만들어지며 모양은 8자 모양입니다. 상체와 하체는 Калькулятор
몸의 굴곡진 부분이고, 허리는 가운데가 좁은 부분이다. 사운드홀은 바디 중앙에 위치하여 소리가 기타에서 빠져나갈 수 있도록 합니다. 브리지는 기타 본체에 위치하며 현을 제자리에 고정합니다.


기타의 현은 일반적으로 나일론 또는 강철로 만들어지며 프렛보드와 바디를 가로질러 팽팽하게 늘어납니다. 기타 튜닝कैलकुलेटर
은 일반적으로 튜너를 사용하거나 귀로 합니다.


전반적으로 기타는 수세기 동안 크게 변하지 않은 단순하지만 우아한 구آلة حاسبة
조를 가진 아름답게 디자인된 악기입니다. 독특한 모양과 소리로 인해 세계에서 가장 인기 있고 다재다능한 악기 중 하나가 되었습니다.

						

				

					

		

							

		
							

		
	





				
			


			
		


		
	


	

	

	
	
	
		
	
	


































